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Forord

Unionen Smaland vill delta i bygget av ett ”Attraktivt Sméland -
Framtidens hallbara region”.

Vart samhalle dr stindigt i fordndring, men det dr var fasta Gver-
tygelse att framtiden kan paverkas.

Smaéland/Oland ligger en bit efter nir det giller utveckling, bland
annat utbildning och infrastruktur. Det &r viktigt att vi vagar tinka
nytt och inte forsoker komma ifatt, utan tar nésta steg och direkt
satsar pa framtida l6sningar.

Unionen Smaland har latit ta fram denna rapport som ett underlag
for att ta del av diskussionen och arbetet med att paverka denna
framtid. Unionen ar och vill vara en aktor i samhillet. Var tionde
sysselsatt i Sméland, liksom i landet i stort, &r medlem i Unionen.

Regionstyrelsen for Unionen Smaland har identifierat ndgra
omraden som sarskilt viktiga for framtiden och dessa behandlas i
tur och ordning i rapporten:

e sysselsdttning och kompetensforsorjning;

e tillgdngen till lampliga bostéder;

e infrastrukturen i form av végar, jarnvégar, flygfoérbindel-
ser och hamnar;

e niringslivets férandring och digitaliseringens utmaningar
och mojligheter; samt

e den framtida energif6rsorjningen inom regionen.

Rapporten dr baserad pa statistik, rapporter och planer fran
Unionen och flera myndigheter. En storre enkit genomférdes vid
Unionen Smalands regionrad i april 2017. Vidare har fyra foretags-
intervjuer med verkstéillande direktorer eller platschefer vid
arbetsplatser i Smaland genomf{orts.

Regionstyrelsen har vid framtagandet av denna rapport haft hjélp
av Unionens tidigare chefsekonom Gosta Karlsson.

Anette Eriksson
Ordforande Unionen Smaland
Smdland oktober 2017



Om Smaland, Oland och Unionen
Smaland

Regionen Unionen Smaéland bestar, i princip, av landskapen
Smaéland och Oland eller om man sé vill de tre lanen: Jonkopings
lan, Kronobergs lin och Kalmar lin. I denna rapport bygger
mycket statistik pa linsuppdelning, eftersom denna indelning
dominerar i den offentliga statistikproduktionen. Vi har ocksa for
enkelhets skull i en del diagram anvént etablerade lansbokstaver
for att skilja lanen at: Jonkopings lan = F, Kronobergs ldn = G och
Kalmar ldan = H.

Befolkningen inom regionen var vid utgingen av 2016 totalt
789 664 personer, fordelad pa 352 735 personer i Jonkopings lin,
194 628 personer i Kronobergs ldn och 242 301 personer i Kalmar
ldn. Sedan 1990 har befolkningen 6kat med drygt 62 000 personer.
Den stérsta 6kningen har varit i Jonkopings lin med ndrmare
45 000 personer. I Kronobergs lan har 6kningen varit drygt 16 000,
medan det i Kalmar lan handlar om enbart runt 1 000 personer.
Fran figuren nedan framgar befolkningsutvecklingen fér de tre
lanen och regionen totalt sett.

Figur 1: Befolkningsutvecklingen i Jonkdpings, Kronobergs och Kalmar |&n
1990-2016
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Kalla: SCB, egen bearbetning



Det framgar mycket tydligt fran diagrammet att utvecklingen
mellan ldnen skiljer sig at betydligt under perioden. Medan befolk-
ningsutvecklingen i Jonkopings ldn varit mycket positiv framfor
allt under 2000-talet, s& har Kalmar lin kdmpat med en negativ
utveckling under stora delar av perioden.

Det ska alltsd papekas att Smaland 4r en tredelad region, dir de
olika delarna har valdigt olika forutsittningar. Det kan vara svért
att fa en vil samlad enhetlig bild.

Sysselsattningsmassigt har de smalandska lanen havdat sig ratt val
jamfort med Sverige totalt de senaste tio aren, 4ven om andelen
invanare i arbete i Kalmar lan legat under riksgenomsnittet, vilket
framgar av figur 2. Under 2015 och 2016 har emellertid sysselsatt-
ningsgraden stigit kraftigt i detta ldn och ndrmat sig motsvarande
siffra i Kronobergs lan vilken sjonk under 2016. Alla tre linen
drabbades kraftigt av finanskrisen 2008-2009 och den storsta
nedgéangen fick Kronobergs lin uppleva, dven om den var mer
abrupt i Kalmar lan. Arbetslosheten i Jonkopings lin 6kade ocksa
kraftigt, men hér har man lyckats aterhdmtat sig battre 4n i de
Ovriga lanen.

Figur 2: Sysselsattningsgrad (nedan) och relativ arbetsléshet
(n3sta sida) i Jonkopings, Kronobergs och Kalmar 1&n 2005-2016
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Under hosten 2017 har regeringen beslutat att utlokalisera tva
myndigheter frdn Stockholm till Sméland. Det handlar dels om
E-hilsomyndigheten som placeras i Kalmar och Myndigheten for
ungdoms- och civilsamhillesfragor som placeras i Vixjo. Denna
omplacering av myndigheter dr ett vilkommet tillskott till dessa
orter, men kan i det korta perspektivet innebdra 6kad konkurrens
om vissa yrkeskompetenser, framfor allt inom det digitala omré-
det.

Om Unionen Smaland

Den sista december 2016 hade Unionen Smaland 43 814 medlem-
mar inklusive yrkesverksamma anstillda, egenféretagarmedlem-
mar, studenter och pensiondrer. 37 348 av dessa var yrkesverk-
samma och av de yrkesverksamma var 484 egenforetagare. Ovriga
yrkesverksamma redovisas nedan efter branschtillhorighet och i
jamforelse med Unionen totalt.



Tabell 1: Unionen Smélands aktiva medlemmar férdelade p& branscher per
den 31 december 2016 i jamforelse med Unionen totalt

Unionen Unionen Andel

Sméland totalt totalt

Bygg & fastighet 1537 42 26986 5,
Energi & Miljo 930 2,5 7500 14
Farmaci & Halsa 822 22 19730 3,7
Handel 6494 176 86245 16,3
Industri & Teknik 13000 35,3 116370 22,0
IT & Telekom 2671 72 58438 n
Konsult & Finans 1816 49 41405 78
Media & Kommunikat- 1105 30 20553 39
ion

Organisationer & 1203 33 24052 46
Foéreningar

Service & Tjanster 2003 54 377 7]
Transport & Logistik 1223 33 19529 37
Ingen kod 4060 n0 69466 132
Totalt 36864 100,0 527985 100,0

Kalla: Unionens medlemsstatistik



Fran tabell 1 pé foregaende sida framgar att Smaland 4r en jamfo-
relsevis industritung region i Sverige. Mer 4n en tredjedel av
medlemmarna finns inom industrin, jamfért med en dryg femtedel
for landet totalt. Andra skillnader gentemot Unionen totalt sett ar
att IT & Telekom liksom Konsult & Finans forefaller vara kraftigt
underrepresenterade. Aven branschen Service & Tjanster &r
relativt mycket mindre 4n i landet totalt sett.

Figur 3: Unionen Smalands och Unionens yrkesverksamma medlemmar branschupp-
delade enligt Unionens egen branschstruktur, 31 december 2016.
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Kalla: Unionens medlemsstatistik

Detta leder till att vi kan sédga att regionen &r relativt sett tung inom
varuproduktion och relativt sett mindre tung inom den vixande
tjansteproduktionen. Regionen stir dirmed inf6ér tva parallella
utmaningar:

e Vad krivs for att behalla en stark stillning inom varuproduk-
tionen, samt
e Vad krivs for att kunna expandera tjansteproduktionen?

5,5 procent av lanens invénare var alltsd vid arsskiftet medlemmar
i Unionen. Riknar vi andelen medlemmar istillet pa antalet
sysselsatta far vi fram att siffran 4r 9,7 procent. Saledes; var tionde
sysselsatt i dldern 15-74 &r i Sméland/Oland ér alltsd medlem i
Unionen.



Sysselsattning och kompetens-
forsorjning

Mellan 2013 och 2016 6kade befolkningen i Sverige med 3,6
procent. I de smaldndska ldnen var okningstakten nira nog den-
samma. Nagot hogre i Kronobergs lin, nagot ligre i Jonkopings
ldn och i Kalmar ldn 6kade befolkningen i takt med riksgenomsnit-
tet. Det ska dock konstateras att medeldldern 2016 var hégre i alla
tre ldnen 4n i riket som helhet. Hogst var den i Kalmar lin med
43,8 dr, medan Kronobergs lin och Jonkopings lén lag nira
varandra med 41,6 respektive 41,5 4r. Riksgenomsnittet for befolk-
ningens alder var 41,2 ar 2016.

Nir vi jamfor de smaldndska linen med riket avseende sysselsatt-
ningsfrekvens (i aldersgruppen 15-74 ar) 2016 sa kan konstateras
att Jonkopings ldn (69,2 procent) har en hogre férvarvsfrekvens dn
genomsnittet for Sverige (67,1 procent) medan bade Kronobergs
lan (66,2 procent) och Kalmar lén (65,7 procent) har en ldgre. En
jamférelse 2016 6ver arbetslosheten som SCB mater den i arbets-
kraftsundersokningarna visar en relativt sett lag arbetsloshet i
Jonkopings (5,6 procent) och Kalmar lin (5,8 procent), medan
Kronobergs ldn uppvisar en relativt sett hog arbetsloshet (7,9
procent). Motsvarande siftra for Sverige var 6,9 procent.

Dessa siffror visar pa vissa problem for ldnen. Den hoga medel-
aldern i Kalmar lan kopplat till en ldgre bade forvarvsfrekvens och
arbetsloshet tyder pa ett lan, ddr de unga lamnar lanet i relativt stor
utstrackning. Siffrorna for Jonképing och Kronoberg dr mindre
oroande. Se ocksa bild 1 ovan.

Regionstyrelsen har vid flera tillfillen kunnat konstatera att de tre
linen utvecklas mycket olika, samtidigt som ambitionen &ar att
arbetsmarknaden for samtliga tre lin ska ha mdjligheten att
utvecklas i positiv riktning. I det f6ljande diskuteras vad som maste
goras som ett minimum for att stodja en positiv utveckling.

En helt avgérande faktor for att stodja en positiv utveckling ar att
linen har en god utveckling av ny och efterfraigad kompetens.
Detta kommer att krdva insatser pa bade kort och lang sikt. En
jamforelse av andelen i befolkningen som har en hégskoleutbild-
ning, visar att alla tre linen ligger tydligt under riksgenomsnittet
vilket var 26,6 procent for 2016. Hogst av de tre linen ligger
Kronobergs lan med 22,2 procent, medan andelen f6r Jonkopings
lan var 20,3 procent och f6r Kalmar ldn enbart 19,5 procent.



Tabell 2: Brister som identifierats nar det galler kompetenstillgng.

Just nu P& fem &rs sikt

Civilingenjorer, ingenjorer med IT-
kompetens, automationsingenjorer, el-
instrumentingenjorer, ingenjdrer,
konstruktorer, utvecklingskonstrukto-
rer, personal inom digital produkt-
utveckling, ritare, CAD ritare, tekniker,
marknadsvetare, experter pa
e-commerce, designers, programme-
rare, IT-personal, mjukvaruutvecklare,
apotekare, farmaceuter, receptarier,
saljare, ekonomer, logistikplanerare,

Civilingenjorer, ingenjdrer med IT-
kompetens, automationsingenjorer,
ingenjorer, konstruktdrer, teknikutveck-
lare, ritare, CAD ritare, tekniker, personal
inom forskning och utveckling, produk-
tionstekniker, produktutvecklare, IT-
personal, mjukvaruutvecklare, system-
utvecklare, programmerare, designers,
apotekare, farmaceuter, receptarier,
séljare, arbetsledare, svarvare, frésare,
slipare, dessutomen bedémning allmant

chauffarer, arbetsledare, verkstadsfolk svart att hitta personal,

(frasare, slipare),

Kalla: Unionen Smélands enkatundersckning, april 2017

Det har blivit allt mer uppenbart att ldnen har svart att attrahera
kvalificerad arbetskraft i tillrdcklig omfattning. Vid den enkit som
genomfordes vid Unionen Smalands regionrad i april 2017 fraga-
des om identifierade kompetensbrister, inom vilka segment samt
med tidsaspekter. Se tabell 2 f6r mer detaljerad information.

Regionstyrelsen har kompletterat denna bild av pétaglig brist pa
specifika kompetenser i ldnen. Det handlar om allt frén personer
med specifik teknisk utbildning som systemutvecklare och farma-
ceuter. Det har ocksa handlat om brist pa industriarbetare, dar
kraven pa formell utbildning inte dr s& hoga utan det efterfragas
ratt” person for anstillning. Det finns i Sméland arbetsgivare som
gatt ut i media och sagt att man anstéller [6pande bara man fir tag
i personer med ratt kompetens. Vissa arbetsgivare tar dessutom
direkt kontakt med personal i bolag som ldgger ned eller flyttar sin
verksamhet.

I tabell 2 framgar att tillgdngen pa de yrkeskategorier som det ar
brist pd idag inte kommer att bli battre under de ndrmaste fem
aren. Klubbforetrddarna har under en relativt lang tid sett svarig-
heten att hitta personer med de hir kompetenserna. De gor ocksa
beddmningen att det inte finns forutsattningar att l9sa situationen
i det korta perspektivet.

Den omvittnade reaktionen hos arbetsgivarna tyder ocksa pa att



det ar relativt svart att locka personer med specifika kompetenser
till Sméland i tillracklig omfattning. Det kan ocksa tyda pé ett
glapp mellan foretagens behov av kompetens och det utbildnings-
utbud som finns pa yrkesskolor, universitet och hogskolor. Det
finns inga enkla 19sningar pé frigan om brist pd vissa kompetenser,
eftersom svaren handlar om ett antal olika faktorer. Alla dessa
faktorer maste hanteras. Likasd bor pépekas att det inte finns en
uppsjo med tid att vinta: Arbetet méste inledas omgéende.

Arbetstillfallen behover sdkras sa att det blir attraktivt att bo kvar
eller soka sig till Smaland. Det handlar bland annat om att fa
studenter som utbildar sig vid universitet och hogskolor i Sméland
att kunna och vilja stanna kvar i lanen efter avslutad utbildning.

Inom omrédet finns Linnéuniversitetet i Vaxjo och Kalmar samt
Jonkoping University. Vid samtliga tre orter finns bade ingenjors-
och datautbildningar av olika slag. Det har dock inte varit mojligt
att fa fram uppgifter pa utbildningsvolymer, intresse fran studen-
terna eller varifran studenterna kommer geografiskt. Fér framtiden
ar detta viktig information for att mojligen fa den utbildade att
stanna i regionen efter genomford utbildning.

For att kunna mota ett framtida behov av utbildade personer till
arbetsmarknaden i regionen behéver ett antal olika aktorer sam-
verka. Det handlar i forsta hand om att locka studenterna att
komma till de smaldndska eftergymnasiala utbildningarna. I nésta
steg handlar det om att f4 dem att stanna i regionen efter genom-
ford utbildning. For detta kréavs bostader, mojligheter till yrkeskar-
ridrer och bittre kommunikationer for att mojliggora for personer
med eftertraktad kompetens att pendla mellan bostadsort och
arbetsort. Sannolikt har utbud av kultur och andra fritidsaktiviteter
ocksé betydelse om mojligen mer pd marginalen.

Skapas inte dessa mojligheter kommer 4aven studenter fran de
smaldndska lanen att se 6ver alternativ for sin utbildning. Tradi-
tionen i Lund och Uppsala kan locka liksom de relativa storstidder-
na Stockholm och Géoteborg. Aven Linképing kan framstd som ett
populért alternativ till att studera i ndgon av de smaldndska hog-
skoleorterna.

Det kravs ocksd utbildningsalternativ for dem som inte vill eller
kan gé den teoretiska vagen. Har behovs yrkesgymnasier och dven
yrkeshogskolor. Det ér positivt att néringslivet pa en del orter i
Smaland har tagit initiativ till att informera om industriarbeten
och via en utbyggd verksamhet med studiebesok etcetera nidrmat
sig hogstadieskolor i 6kande omfattning. Framfor allt pA mindre
orter har denna samverkan mellan skolor och niringsliv etable-



rats'. Det dr viktigt att det finns en flexibilitet som gor att det
bedrivs utbildningar som foretagen efterfragar, dven om att detta
ar litet grand som att skjuta pé ett rorligt mal. Det handlar i forsta
hand om att hantera dimensioneringen pa olika utbildningar, sa att
ungdomar inte utbildar sig till sidant som nédstan garanterar
arbetsloshet. I sista hand ar det dock den enskildes anlag och
intressen som maste fa ha sin betydelse.

Det kan ibland tyckas diskriminerande om den enskilde inte far ga
den utbildning man sjalv vill. Det handlar dock om att ge realist-
iska perspektiv pa olika utbildningars mojligheter att ge framtida
arbeten. Dessa utbildningar ger goda forutséttningar for jobb och
hér finns det mojligheter till karridrutveckling. I slutdndan 4r det
anda den enskilde/-a som bestimmer, men detta val ska ske under
sd bra informationslage som mojligt.

Utveckling av kompetens for att klara naringslivets behov handlar
dock inte bara om utbildning av ungdomar, utan ocksad om att ha
ett tydligt system, lds ekonomiska forutsattningar, for hur redan
anstallda ska kunna vidareutbilda sig under arbetslivet for att bli
mindre kinslig for konjunkturella och strukturella forandringar.
Det ar hog tid att alla goda krafter utan 6verdriven prestige samlar
sig och faktiskt kommer fram till ett system for att l6sa upp en del
av de knutar som hittills lagt en "bl6t filt” 6ver anstringningarna
kring kompetensutvecklingsfragan.

Ett foretag kan ans6ka om nagot slags utbildnings- och/eller
utvecklingsbidrag for att kunna genomféra vidareutbildning, men
det handlar ocksd om utvecklade mojligheter att kopa specifika
utbildningar vid universitet och hogskolor. For enskilda individer
behovs ekonomiska forutsittningar for att under viss tid pa hel-
eller deltid kunna vidareutbilda sig dven hogre upp i dldrarna.

Kompetensfrigan ar tillsammans med tillgangen till fungerande
fysiska kommunikationer den viktigaste for att utveckla den
framtida arbetsmarknaden. Om dessa inte loses pa ett tillfredsstal-
lande sitt finns risken att den framtida strukturen kommer att
koncentreras pa branscher med ligre genomsnittsloner och en
relativ utarmning av samhallsstrukturen. Sa har till exempel en
tydlig 6kning mérkts av i Kalmarregionen pa att fler callcenters
Oppnas, som framst inriktas pa unga med ldga 16ner. Laga 16ner

"som exempel pé detta kan namnas GoTech i Alvesta med omnejd och det arbete
som AB Gustaf Kahr bedriver i Nybro.



och forsamrade villkor i en redan utsatt bransch det ar oroande.

Till detta kommer fragan om integrationen av nyanlinda. Har
kravs politiska insatser for att hantera validering av utbildningar
frdn andra linder s att vintetiden att komma in i arbetslivet bade
underlittas och kortas. Validering handlar bade om teoretiska
kunskaper och om praktiska fardigheter. Fér dem som kommer till
Sverige men i stort sett saknar formell utbildning 4r det extremt
viktigt att de snarast ges kunskaper i svenska spréket sa att de har
en chans att etablera sig i samhallet.

Nya foretag startas dér ratt forutsattningar finns och om dessa
foretag ska kunna vixa behover dessa forutsattningar utvecklas i en
positiv riktning. Det handlar om bostidder och transportméjlighet-
er, men ocksd om kulturutbud och méjligheter till olika fritids-
aktiviteter. Hur utbildningsmojligheterna ser ut ar ocksa centrala
for hur den framtida arbetsmarknaden kommer att utvecklas, inte
bara kvantitativt utan dven kvalitativt.



Bostader ar nodvandiga

Bostadssituationen i de smalindska kommunerna kunde vara
battre. Samtliga kommuner har pa Boverkets senaste enkit svarat
att man for 2017 bedomer att det 4r en obalans pa kommunens
bostadsmarknad. I samtliga fall pekar man pa att det 4r ett under-
skott pa bostader. Detta giller i synnerhet centralorten i kommu-
nerna, men i drygt hélften av de 33 kommunerna galler det dven i
kommunerna i 6vrigt.

Nir kommunerna bedémer situationen tre ar framat i tiden svarar
de allra flesta att obalansen sannolikt bestir. I sex kommuner
bedémer man emellertid att man kommer att ha uppnatt balans pa
bostadsmarknaden inom tre ar. Dessa kommuner dr Virnamo,
Eksjo, Tingsryd, Markaryd, Borgholm och Kalmar. I Eksjo och
Kalmar bedomer man dock att bristen kommer att kvarstd pa
centralorten.

Totalt vintas mellan 6000 och 6500 lagenheter i flerfamiljshus
paborjas bade 2017 och 2018, medan drygt 1000 smahus vintas
borja byggas i ar och nésta ar totalt inom de tre lanen samlat. Det
borde betyda att bostadsbyggandet i stort haller takt med befolk-
ningsokningen, men att man inte hinner ifatt under de nirmaste
dren.

Att paverka bostadsbyggandet ar ingen enkel fraga eftersom det
handlar om langa startstrickor med tillstdnd, planering, VVA-
forberedelser med mera. Det som emellertid kan péverkas ar
fragan om vilken typ av bostader som byggs.

Enligt den information vi fitt fram ar bostadsbyggandet pa gang i
Kalmar, men det 4r mest "dyra” bostider med hoga priser och
manadsavgifter, som till exempel ensamhushall har svart att klara
av. I Jonkopings lan (Jonkoping) hélls bostadsbyggandet igang
med en jamn takt. Det finns dock inte tillrackligt med hyresratter,
som folk har rad att bo i. Vidare ar det uppenbart att det finns ett
stort behov av fler studentbostidder for en vixande befolkning pa
universitets- och hogskoleorter.

Det byggs alltsa en hel del, men inte tillrackligt i och kring central-
orterna dér jobben finns. Det som byggs dr mestadels bostadsrat-
ter, men de som fér sitt forsta jobb behover en billig hyreslagenhet
eftersom de flesta inte dnnu har hunnit bygga upp nagot kapital.
Nya och hardare regler kring egeninsatser och amorteringar
forsvarar ytterligare for dem som gor sin debut pa bostadsmark-
naden.



Enkiterna antyder dock att det kan finnas forhallandevis billiga
hus pa landsbygden, men da ér vi tillbaka pa pendlingsmajlighet-
erna igen. De intervjuade foretagsledarna papekade att det forefoll
vara ett storre problem att anstillda sokte jobb nidrmare sin
bostadsort snarare 4n vilja stanna och pendla. Pendling forutsétter
ofta egen bil och detta har inte alla. Det ér alltsa mycket viktigt att
alla kommuner ser 6ver sina allmdnna kommunikationer, oftast
buss men dven i nagot fall sparbunden trafik, for att anpassa
tidtabeller till nar folk har storst behov av att resa.

Ett omrade som stidndigt diskuteras nar det giller fragan om den
framtida kompetensforsorjningen handlar om ungdomars mojlig-
heter att kunna fi en bostad. Generellt svarar kommunerna i
Boverkets bostadsenkit for 2017 inom omréadet att det finns en
brist pa sma lagenheter och att i den mén det finns smé ligenheter
sd dr de for dyra for ungdomar att hyra.

Ett specialfall av detta ar fragan om studentldgenheter. Har handlar
det ju ocksa om ungdomar som kommer fran andra orter och dar
mojligheten att bo hemma och pendla till studierna oftast inte
finns. Ska en universitets- eller hogskoleort kunna locka till sig
studenter och dédrigenom ge orten/regionen en mojlighet att fa
dessa studenter att stanna efter utbildningen sa behdvs lampliga
bostdder. De tre stora hogskoleorterna i Smaland pekar samtliga pa
en brist pd studentldgenheter, &ven om Kalmar anger att de har
lediga studentldgenheter under del av aret.

Det ar forvanande att det finns ett sa daligt samspel mellan skolor
for eftergymnasial utbildning och det omgivande samhillet nér det
giller att ge studenterna en bostad till rimligt pris. Det kan sakert
diskuteras var orsaken till denna bristande kommunikation ligger,
hos skolledningarna, hos bostadsplanerarna eller hogre upp i
samhallsmaskineriet. Summa summarum s& ar det i férsta hand
studenterna som drabbas och i andra hand den framtida arbets-
marknaden runt den eftergymnasiala skolan eftersom den potenti-
elle medarbetaren viljer att studera pé annan plats i landet.

Bostéder for studenter och garna dir de ar byggda med klimatper-
spektiv i atanke dr en mycket viktig pusselbit for att behalla och
gora Smaland attraktivt.

Kommunala och regionala politiker maste i sin planering av nya
bostadsomraden se till att dessa fungerar dven nar det giller affar,
skola, vdrd/omsorg med mera. Pendlingsmojligheter 4r en del av
denna problematik, s att om man bor pa landsbygden ska det
ocksd vara mojligt att komma till och fran sin arbetsplats pd en
rimlig tid.



Rikspolitiker bar ansvar for att regelsystemen 4r sidana att alla i
samhillet har mojlighet att skaffa sig ett eget boende. Behovs av
finans- eller penningpolitiska skl regler som utestdnger nytilltra-
dande fran att kunna kopa en bostad, dd maste antingen over-
gangsregler till som hanterar problematiken som skapas, eller
tillgdngen till hyresratter 6ka. Rikspolitiken har ocksa att hantera
regelsystemen sa att rorligheten pa bostadsmarknaden blir rimlig.



Den fysiska infrastrukturen maste
utvecklas, men hur och var?

Infrastruktur dr ett mangfasetterat uttryck. I detta avsnitt avhand-
las den fysiska infrastrukturen for transporter i linen. Annan
infrastruktur som avser skolor, samhillsservice, kultur och fritid ar
ocksa vasentliga inslag i hur attraktivt ett samhalle ar och behovet
finns ndmnt pa andra stéllen i denna rapport.

Hir avhandlas i tur och ordning fragorna kring végar, jarnvégar,
flygférbindelser och hamnar. Den viktiga frigan om den digitala
infrastrukturen diskuteras senare under avsnittet om naringslivets
utveckling.

Vagar

I Smaland och p& Oland ar végnitet centralt, bland annat for att
jarnvagsnitet ar sa knapphéndigt. I stora delar av regionen &r egen
bil oftast den enda mojligheten att ta sig mellan olika punkter pa
rimlig tid. Regionstyrelsen har ocksa kunnat konstatera att gods-
transporterna i allt védsentligt gors pa vagnatet. Detta dr ett vdgnit
som har en klart battre standard ju lingre vésterut man kommer i
regionen.



Figur 4: De viktigaste delarna av vagnatet i Smaland och pé Oland

e arbylanga

Kalla: Trafikverket

Det viktigaste straket genom regionen ar E4 mellan Stockholm och
Helsingborg/Malmé. Denna vag har motorvagsstandard nastan
hela strickan. Undantaget 4r runt Ljungby dér detta 4nnu inte ar
fallet. Det &r viktigt att hela striackan blir motorvag for att se till att
denna forbindelse som dr central fér hela landet ar tillfredsstal-
lande och kontinuerligt underhalls.

Standarden pé Ovriga huvudvégar i regionen &r betydligt simre.
Vig E22 som gar i den Ostra delen av regionen behéver uppgrade-
ras hogst betydligt, i varje fall till 2/1 vdgs standard hela strack-
ningen. En annan vig som behdver uppgraderas till denna stan-
dard hela vagen ar riksvag 25 mellan Kalmar och Halmstad.

Om regionen har en god trafikled (E4) i véster och en betydligt
sdmre (E22) i Oster, sa ldmnar véignitet pa tvéren i regionen och
aven pa diagonalen mycket att 6nska. Vid sidan om Riksvig 25
som behover uppgraderas finns ett antal andra genomgéende vigar
(som riksvag 23, 27, 37 och 40) som behover fa en battre standard
om regionen ska kunna bli en och om de olika delarna ska fa
rimliga mojligheter att utvecklas.
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En dalig vigstandard innebér att pendlande till arbetsplatser blir
svarare. Som ndmnts ovan har daliga pendlingsférhéllanden
medfort att det blivit svarare for niringslivet att behalla personal
om mojligheter till alternativ sysselsittning dykt upp nédrmare
bostaden.

Pa grund av en relativt sett undermélig infrastruktur riskerar delar
av Smaland att utarmas pa arbetstillfillen och vidare pa positiv
befolkningsutveckling. Detta giller i synnerhet 6stra Smaland men
ocksé stora delar av Smalands inland. Det finns tecken pa att en
sddan utveckling kan vara pa gang, men en sddan utveckling ar
langt ifran attraktiv.

Eftersom Smaland och Oland &r landskap dir vigtrafiken r
dominant, ar det ocksa viktigt att samspelet mellan trafik och vilt
uppmirksammas. Det kan i sammanhanget kanske ses som en
mindre fréga, men viltstingsel langs vdgarna behover ses 6ver och
ibland 4ven prioriteras.

Jarnvagar

Den stora fragan som diskuteras pa jirnvagsomradet pa nationell
niva dr huruvida det kommer att bli banor for hoghastighetstag
och var dessa i s& fall ska g& och dven stanna. Enligt nu kinda
planer kommer en hoghastighetsbana genom Smaland att ga énnu
mer vésterut dn den nuvarande sddra stambanan. Fér Smélands
del dr det oerhort viktigt att hoghastighetstagen inte stannar i
Malmé utan fortsitter till Kastrup, vilket ofta 4r den destination
som resendrer frin Smaland ar pa vég till eller fran.

Det forefaller som om det blir ett par stationer i Sméaland och
dérutéver kommer Héssleholm att vara en viktig station for syd-
vistra delen av Smaland. Fragan dr vilka dvriga tag som ska ga pa
de nya banvallarna. Kommer tdgen mellan dndhallplatserna att
kunna kompletteras med regionala snabbtdg? Da kan fler stationer
behéva byggas, dven om dessa inte blir hallplatser for de héghas-
tighetstagen.

Det framtida jarnvégsnitet i regionen behéver ocksa rustas upp.
Héghastighetstigen och deras banor ldr inte ta emot sarskilt
mycket gods utan vara predestinerade for persontrafiken. Aven om
vi ovan kunnat konstatera att godstrafiken i Sméland i f6rsta hand
ar hdnvisad till vigarna, behover detta inte vara en evig sanning.
Bland annat av miljé- och klimatskal behéver godset i delar kunna
toras over till jirnvdg, men dé maste ocksa det finnas ett jarnvags-
nét som kan ta emot godset.



Figur 5: Det regionala jarmvagsnatet | Smaland
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Kalla: Krosatgens hemsida

Rent allméint finns det ett missndje med jarnvagstrafiken i region-
en. Kvaliteten behover forbattras for att fa dem som reser att valja
tag i storre omfattning. En mycket viktig synpunkt ar 6nskemalet
om att tidtabeller maste hallas. Det &r talande fo6r detta nir foretag
som far besok fran Europa eller fran virlden i 6vrigt, ofta via
Kastrup, inte vagar lita pd att tdgforbindelser till Vixjo eller Kal-
mar utan istdllet himtar besdkarna vid Kastrup med bil.
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Om tagen ska vara ett trovirdigt alternativ till flyg eller landsvig,
maste tillforlitligheten for tagtider forbattras hogst betydligt. Tag
ar bra for miljon men tillforlitligheten att man kommer fram nar
det ar lovat ar avgorande for valet av transportmedel. I méanga fall
handlar det om att bygga ut till dubbelspar pd manga striackor sa
att det finns en mojlighet att halla tidtabeller, i synnerhet vid
storningar i systemet.

Viktiga strickor ir hir tigtrafiken med Oresundstagen fran Kal-
mar och vidare mot Kopenhamn, samt strickan fran Kalmar till
Goteborg. Sydostra Sméland behéver battre kommunikationer f6r
att inte tappa fart i utvecklingen. Andra 6nskemal for Kalmar ar
tagforbindelserna mot Karlskrona, mot Jonkoping i de norra
delarna av lanet samt mot Link6ping.

Det ar viktigt for foretagen att kunna pavisa att man driver sin
verksamhet pa ett hallbart satt till exempel igenom miljovénliga
transporter. Dérfor blir satsningar pd jarnvagen 4n viktigare dér
hoghastighetsbanan och utbyggnad av dubbelspar blir enormt
viktiga satsningar som Gkar mojligheten till att frakta gods miljo-
vanligt med tdg. Dagens tunga trafik pa vara bilvigar utgér ett
enormt slitage vilket bade forsamrar sikerheten, miljon och kostar
samhillet enorma summor i underhall.

Flyg

Inom regionen finns tre aktiva flygplatser, ndmligen i residenssta-
derna: Jonkdping, Vixjo och Kalmar. Dessa flygplatser hanterar
mestadels inrikesflyg men i viss utstrickning ocksé flyg pa vissa
linjer till platser utanfor landet. For den norra delen av regionen &r
Landvetter ett vanligt alternativ for reguljarflyg ut i Europa och i
vdrlden, medan den sddra delen har Kastrup som sitt naturliga
nav.

Fran Vixjo kan man ta taget fran Alvesta till Képenhamn/Kastrup,
medan forbindelserna fran Kalmar &r osékra och har blivit mycket
simre sedan anslutningsflyget Kalmar - Kastrup drogs in. Det ar
bland annat med tanke pa de mycket daliga tagforbindelserna till
Kastrup (tidtabeller och komfort pa tidgen) som regionstyrelsen
onskar se att anslutningsflyget Kalmar - Kastrup ater fick plats.

Hamnar

Hamnar f6r sjofart med inskeppning och utskeppning av gods
finns i Vastervik, Oskarshamn och Kalmar. Frdn Oskarshamn
finns ocksd en farjeforbindelse till Gotland. Med tanke péd att
handeln med de baltiska linderna borde kunna 6ka, sa bor dessa
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tre hamnar kunna 6ka sin kapacitet.

Idag star Smaland med darna (Oland och Gotland) enligt statistik
fran Trafikanalys for runt 5 procent av godstrafiken via sjofart till
och frén Sverige. Det 4r dock enbart knappt 3 procent av importen
som gér denna vdg, medan narmare 8 procent av exporten gar via
de sméldndska hamnarna. Det dr i férsta hand sa kallad torr bulk,
travaror, som gar denna vég

Det borde utan tvekan finnas kapacitet att 6ka anvandningen av de
smalindska hamnarna, men di maste forutsittningarna for att
skicka godset vidare till resten av landet forbattras.

Sammanfattning

Trafikverket skriver i sin senaste plan att ”i Smaéland finns en
betydande tillverkningsindustri vilken medfér olika ansprék pa
vdg- och jarnvigsnitet.” Det ar emellertid tunt med planer pa hur
tillverkningsindustrin i Smaland ska fa bdttre forutsittningar att
utvecklas i Trafikverkets plan.

De forbittringar som planeras ligger framst i regionens véstra delar
med fokus pd E4 och hoghastighetstdg mellan Stockholm och
Malmo med ett par stopp i Smaland. For att inte resten av regionen
ska drabbas allvarligt negativt maste dessa delar av regionen ocksa
kunna dra nytta av investeringarna.

Jonkopings lan har det bast forspant i kommunikationshénseende,
dér Jonkoping dr knutpunkt for E4 med direkta leder bade mot
Stockholm och mot Malmé. Riksvdg 40 mot Goteborg behdver
visserligen forbittras, men vigen ger en vdg ut i Europa via Land-
vetters flygplats inom nagon dryg timmes resa. Betrdffande hog-
hastighetstag kommer Jonkoping att bli ett verkligt nav i och med
att bade striackningen Stockholm - Géteborg och Stockholm -
Malmé férmodligen kommer att passera har.

Kalmar lin med Oland ligger vid sidan om och ar beroende av bra
kommunikationer. Ostra Smaland kinns som det bortglomda
hérnet. Fran Kalmar ldn dr det besvérligt och tidskrdvande att ta
sig soderut, trassliga tagforbindelser till Kopenhamn som ofta leder
till tagforseningar, samt dven vésterut och norrut. Vig 25 visterut
ar i Kalmar lan hyfsat bra tills man kommer till Kronobergs lan dér
den fortfarande dr smal och inte omgjord till 2/1-vdg. Det gar
mycket tung trafik till och fran Kalmar vilket innebér att vig-
strackan behover forbattras.

For Kronobergs ldn dr situationen nagot béttre dn i Kalmar lin,
dven om lanets ekonomiska centrum ligger vid sidan om de kom-
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munikationsmissiga huvudlederna. Detta forhéllande kommer
sannolikt att forstdrkas i och med att hoghastighetsbanan kommer
att byggas. Det maste till en samlad kommunikationspolitik fér
Kalmar och Kronobergs ldn om inte stora delar av dessa ska forlora
pé detta nya projekt.

Ovan har papekats att vil fungerande pendlingstrafik maste finnas
for att sikerstilla tillgdng pa kompetens till néringslivet pa olika
plan. En vil fungerande kollektivtrafik &r harvidlag A och O.
Dirfor behovs satsningar pd underhall av nuvarande vidg- och
jarnvagsnat, men samtidigt maste de som utfor trafiken sikerstélla
att tidtabeller halls och att dessa liksom utliggandet av linjer
anpassas till behovet av trafiken.

Smalands framtida konkurrenskraft ar till mycket stor del avhingig
av de fysiska kommunikationerna: till, frain och inom regionen. De
stora skillnader som giller i utgéngsliget forefaller ndrmast for-
starkas av nu géllande investeringsplaner. Ska hela regionen kunna
leva kravs nytankande och satsningar i hela regionen.
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Naringslivets forandring och
digitaliseringens majligheter
och utmaningar

Aven om det kan tyckas att Sméland ligger nigot vid sidan om
allfarvdgarna s& kdnnetecknas de tre ldnen i vixande omfattning av
en global foretagsamhet. Det betyder att foretagen i allt storre
omfattning har utlandskt dgande eller d4gande utanfor lanet.

Det allt mer frekventa dgandet utifran innebér ocksa att foretags-
ledningarna ar placerade utanfor regionen. Detta brukar i sin tur
leda till att utveckling av produkter med mera ldggs nagon annan-
stans dven om detta steg ligger senare i processen. For att begransa
en sddan utveckling ar det viktigt att det finns ett bra samarbete
mellan féretag och hogskolor/universitet. En storre tillgang av
hogre utbildade tekniker och forskare i det smaldndska naringslivet
ar nodvandig om utvecklingsdelar ska stanna i regionen.

Om de producerande enheter som finns i regionen inte skulle
kunna behalla vissa expertfunktioner, sa ar risken 6verhdngande
att man kommer att behéva konkurrera enbart pa produktionspri-
ser med kanske foretagsinterna konkurrenter. Den stora fragan ar
om det smaldndska naringslivet ar i borjan av en god cirkel eller av
en ond cirkel. Svaret ligger i hur foretagen kan utnyttja en forstiarkt
utbildningssektor och i vilken mén infrastrukturen kommer att
utvecklas i en for regionen inkluderande riktning.

For en positiv utveckling dr det nodvandigt att landskapets utbud
av nya jobb differentieras i storre utstrackning 4n vad som tidigare
varit fallet. Den tidigare redovisade branschsammansattningen for
Unionen-medlemmar i regionen visade att regionen var relativt
sett svag i de nyare och mer expansiva branscherna. Dessa behovs
for att locka unga utbildade till linen. En nytindning kan komma
fran utlokalisering av statliga myndigheter, varav tva nyligen kom
till Smaland. Detta kan medfora en viss 6kning av hogre tjanster i
regionen, men sannolikt ocksd inledningsvis en ¢kad konkurrens
om viss specialiserad arbetskraft.

Sannolikheten ér relativt liten att utflyttningen kommer att leda till
att ett stort antal befattningshavare foljer med myndigheten fran
Stockholm. Detta uttalande baseras pa den erfarenhet som tidigare
utlokaliseringar medfort. En utlokalisering av E-hédlsomyndigheten
kommer att 6ka efterfragan pé vil erfarna systemkunniga personer
inom IT. Finns dessa personer i Kalmar med omnejd, kan fragas.
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I slutet av augusti 2017 genomfordes fyra intervjuer med foretra-
dare for fyra foretag? i Smaland. Av de fyra foretagen dr det endast
ett som &gs frdn regionen. Tva av foretagen har utlindska 4gare
och ett dgs av ett riskkapitalforetag. Detta illustrerar vil den for-
andring av det sméldndska néringslivet som pagatt under relativt
lang tid, men som accelererat under de senaste tio till femton &ren.

Forestallningen om att naringslivet i Smaland bestdr av mindre
familjedgda foretag som inbordes samarbetar haller pa att bli en
myt som kan komma att bli en black om foten for regionen om
inte grundldggande aspekter pa dgandet hanteras.

Enligt tabellen nedan kan misstankas att vi har kan vara féremal
for en myt, en myt som om den far fortsitta att frodas riskerar att
forsvara for den framtida arbetsmarknaden i regionen.

Tabell 3: Foretagare och nyforetagande i Sméland, 2015

Jonkdpings Kronobergs Kalmar [an Sverige

lan lan medeltal

Andel foreta- 58 6,3 6.8 6,5
gare, procent

Nyféretagande 9,0 9] 87 16
per 1000
invanare

Kalla: SCB, Ekonomifakta

Kort sagt, nir det giller andel foretagare si dr det enbart inom
Kalmar lin som andelen 6verskrider medeltalet for Sverige. I
Jonkopings lan dr siffran ldgst trots att det 4r hir som det talas
mest om Gnosjoanda etcetera. Sanningen forefaller vara att det
tidigare sd viktiga béltet med smaféretag forefaller hotat, bland
annat pa grund av svarigheter att hitta en naturlig succession i
familjeforetagen. Effekten blir istéllet att foretagen képs upp av
riskkapitalbolag eller storre bolag fran, i ménga fall, utlandet.

®De fyra féretagen ar Hallpressen AB (under namnbyte till Hall Media AB) i
Jonkdping, Gnutti Carlo Sweden AB i Alvesta, Atea AB i V&xj6 och AB Gustaf
Kahr i Nybro.
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Kontrollen &ver expansion och produktutveckling forsvinner,
vilket innebdr ett reellt hot mot regionen pa sikt.

I intervjuerna till rapporten Attraktivt Sméland framkom att
Smaland inte ses som betydande och det kan man nog till viss del
forsta da foretagsledningarna inte direkt hade nagot med orten att
gora, annat an att foretaget/anldggningen ursprungligen lag dar.
Det som tillverkas har vérlden som leveransadress och da ar
mojligheterna till bra och sékra transporter viktiga. Finns inte
dessa eller foretagsledningarna uppfattar att underhall med mera
pé transportsystemet kommer att negligeras, da okar hotet mot
regionens sysselsittning langsiktigt.

Markfrigan forefaller inte vara den svéra att l6sa om foretag vill
expandera inom regionen. Ett stort antal kommuner har forberett
industrimark. De aspekter som &r mest kritiska for foretagens
framtida ageranden 4r infrastrukturen och mojligheterna att
rekrytera kvalificerad personal till nyetableringar.

En annan aspekt av nyforetagande som regionstyrelsen gdrna vill
ta upp och diskutera med olika foretrddare inom och utom region-
en ir fragan om kapital till nya foretag och uppfinningar. Pa
manga hall i landet finns nétverk av affirsanglar som hjalper nya
foretag bade med kapital men kanske framst med tips om hur man
driver foretag.

Forsiljningarna av alla foretag dér generationsskiften inte lyckas
bor ha medfort att det skapas kapital. Hur anvands detta kapital?
Ar det till enbart fér den kommande generationens konsumtion
eller kan det anvindas som riskkapital f6r nya verksamheter?
Ingvar Kamprad och hans soner har exempelvis fonderat stora
summor for forskning inom entreprenérskap, landsbygdsutveck-
ling och milj6. Kanske finns mojligheten dven for mindre och
medelstora foretag att gi in med medel for utveckling av nya
verksamheter.

Vilka regelmassiga dndringar behovs for att mojliggora en bittre
grogrund for affirsidnglars och filantropers verksamhet. Férmodli-
gen finns regelsystemen redan da forekomsten av dessa ar pataglig
i andra delar av landet. Vad ar de egentliga hindren i Sméaland? Det
kan vil inte enbart handla om daliga kommunikationer.

Vem kommer att plantera de kirnor som gor att Smaland kommer
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att overskoljas av vackra astrakantrid? vilka bidrar till att gora de
tre lanen ytterst attraktiva dven for externa investerare.

Regelsystem méste standigt ses dver och anpassas till utvecklingen.
Sverige har i jamforelse med manga andra utvecklade linder en
relativt effektiv byrakrati. Den “Parlamentariska Landsbygdskom-
mittén” pekade i sitt slutbetinkande (2017:1) pa att regelverket att
starta och driva foretag uppfattades som krangligt och att kun-
skaperna om reglerna brister. Regionala myndigheter och sam-
arbetsorganisationer har hér en viktig uppgift: att bedriva utbild-
ning kring regelsystemen och samtidigt forklara varfor olika regler
finns till. Att starta och registrera ett foretag i Sverige ar enkelt.
Dock kan banker och leverantorer stilla vissa krav for att inleda
affirsforbindelser med det nya foretaget, men detta handlar inte
om de offentliga regelsystemen.

Myndigheter behover vidare gora sig sjalva mer kdnda hos foreta-
gen. Foretagen maste ocksé anstranga sig for att bli mer kidnda hos
myndigheterna s att de kan fa den hjalp som de kan behova fran
tid till annan. En langsiktigt avgorande fraga ar den om att rekry-
tera personal. Foretagen maste tala om for skolor, Arbetsfor-
medlingen, rekryteringsfirmor med mera vad de behover for
personal och pé vilken tidshorisont.

¥ Detta ar ett forsok att anspela p& Vilhelm Mobergs utvandrarsvit, dar Kristina
tog med sig karnor till Amerika for att kunna f8 ett eget trad i det nya landet.
Det kan val inte vara fel att géra motsvarande investering p& hemmaplan for
att skapa n&got nytt och spirande dar.
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Figur 6: Andel hushall med tillgng till snabbt bredband (100 Mbit/s) per kommun 2016.
Andel frén lagsta till hogsta procent
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Kalla: Post och telestyrelsen, egen bearbetning

En aspekt for att kunna etablera foretag 6ver hela regionen handlar
om hur utbyggt det digitala nitet dr. Post- och telestyrelsen gor
regelbundet unders6kningar 6ver hur mojligheten att anvinda
digitala hjialpmedel fungerar. Ett satt att kolla detta 4r att se pa
utbyggnaden av det som kallas snabbt bredband. Snabbt bredband
kallas det nar oOverforingshastigheten ligger pa& minst 100
Mbit/sekund.

Andelen hushéll som har tillgang till snabbt bredband, som detta
definieras av staten, ligger i de tre lanen strax under 60 procent
totalt sett. Hogst dr penetrationen i Jonkopings lin med en andel
pa 62,03 procent foljt av Kronobergs ldn med 58,49 procent och
Kalmar ldn med 56,03. I figur 6 ovan har samtliga 33 kommuner i
regionen lagts in. Det blir mycket tydligt att utbyggnaden pa Oland
ar lag. De tva 6landska kommunerna, Borgholm och Morbylanga,
ligger tillsammans med Hogsby i den absoluta botten av utbygg-
nad. Négot Overraskande 4r att inte ndgon av residensstiderna
ligger i toppen, utan Vdrnamo kommun. Residensstiderna ligger
dock pa plats tva, tre och fyra.

Utbyggnaden innebér oftast ett teknikbyte, da leverantorer inom
de gamla systemen relativt snart satter igdng med att stinga ner
sina kopparnit. Detta kan leda till att ménga som bor utanfoér
tatorterna blir helt beroende av de mobila ndten och dessas tick-
ningsgrad varierar kraftigt inom regionen. Hélen i de mobila

28



nitens tickning innebdr standiga problem f6r privatpersoner, men
ocksé for foretag.
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Aven det framtida Smaland
behdver energi
— varifran ska den komma?

Det forefaller i de intervjuer som genomforts med foretagsledare
och motsvarande, som om fungerande energiforsorjning ar nagot
som bara tas for givet. Bortglomda dr bade Gudrun och Per*.
Foretagen som besoktes hade alla langtidskontrakt for sin elfor-
sorjning och bekymrade sig vid tillfillet inte sarskilt 6ver de for-
andringar som &r pa ging avseende elférsérjningen i stort. Dér-
emot finns ett stort behov av stabil och billig el hos foretagen.

*De tva stormar som lamslog delar av Sméland under flera veckor dels i bérjan pé
2005, dels i januari 2007.
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Bild 1: Det svenska stamnétet for el
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Kalla: Svensk Energi

Fran kartan kan vi se att Smélands pakoppling i elndtet dr fran
Oskarshamn. Det dr ocksd Oskarshamn som &dr Smélands stora
bidrag till elférsorjningen i Sverige. Av den inkopplade effekten pa
elnitet frdin Smaland dominerar killor frdn Kalmar lin, i allt
vasentligt Oskarshamn, men 4ven fran Jonkopings ldn kommer en
del kraft. Inkopplad kraft fran Kronobergs lin 4r dock mycket mer
begransad. Som konstaterades inledningsvis dr industrin relativt
sett mycket betydelsefull. I diagrammet pa nista sida visas indu-
strins totala energianvdndning per bransch 2015 i Sverige.
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El-anvindningen som &r rod i figur 7 pekar pa regionens kénslig-
het f6r framtida elproduktion. Den planerade nedstingningen av
karnkraftsproduktionen i Oskarshamn kopplat till elens betydelse
for industrin och utformandet av stamndtet for el i landet kan
mycket vil komma att betyda en okad import och en risk for
relativt sett hogre priser for el.

Figur 7: Industrins energianvandning, per bransch, &r 2015
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Kalla: Energimyndigheten
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Sammanfattning och prioriteringar

Unionen ér i allra hogsta grad en del av samhallet.

Unionen Smaland har mer &n 43 000 medlemmar.

Var tionde sysselsatt i Sméland ar en Unionenmedlem.
Smaland ér en tredelad region med klara skillnader mellan
delarna. Jonkopings, Kronobergs och Kalmar ldn skiljer sig at i
flera avseenden.

Befolkningen vaxer och mest i Jonkopings lan.

Smaland har ett industritungt néringsliv och var tredje
Unionenmedlem arbetar i ett industriforetag.

Finanskrisen 2008-2009 drabbade hela regionen, men ater-
hiamtningen har skilt sig 4t mellan lanen.

Forvirvsfrekvensen ar lagre i F och G ldn dn riksgenomsnittet.
Hogre i H lan. Dock ar arbetslosheten relativt sett lag.
Kompetensbrister finns och de ar val dokumenterade. Trots
detta forefaller de vara lingvariga.

Andelen personer med eftergymnasial utbildning &r klart lagre
an riksgenomsnittet i alla tre lanen.

En 6kad samverkan mellan utbildningsvasende och naringsliv
ar nodvandig for att ge arbete for livet.

Integrationen av nyanldnda bor sndppas upp négra steg i
effektivitet. Satsa pa validering i ett tidigt skede.

Skolor och utbildningsmajligheter finns, men finns viljan att
locka och behélla studenterna i regionen.

Bostadsbyggandet haller relativt jamna steg med befolknings-
okningen, men byggs ratt bostider. Det behdvs en stérre andel
hyresritter och studentldgenheter.

Smalands faktiska konkurrenskraft beror pa kvaliteten pa de
fysiska kommunikationerna till, frin och inom regionen.

Den stora delen av trafiken for bade gods och personer gar pa
vagarna, bland annat pd grund av dalig punktlighet i jarnvags-
trafiken och daligt utbyggt jarnvigsnit.

Forbattra standarden pd huvudlederna genom Smaéland. Gor
E4 till motorvig hela strickan och bygg ut E22 och riksvag 25
till 2/1 standard.

Den nationella satsningen pa hoghastighetstag far inte medféra
att jarnvagsnitet i ovrigt eftersatts. Hoghastighetstagen far inte
stanna i Malmo utan maste fortsétta till Képenhamn (Kastrup)
som 4dr ett viktigare nav for smélandskt naringsliv och sma-
landska reseniérer i 6vrigt.

Komplettera med en satsning péd regionala snabbtig mellan
regionens huvudorter, samt till Képenhamn.
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e Kastrup och Landvetter 4r regionens internationella flygplatser.
Anslutningarna dit maste fungera utan stoérningar frén hela
regionen.

e Undersok om flyglinjen Kalmar - Kastrup kan 6ppna igen.

e Smalands hamnar har en storre kapacitet dn vad som utnyttjas,
men tillfartsvigarna har for dalig standard for att klara mer
tung trafik (E22 igen!). Dessutom é&r jarnvigar idag inte ett
fungerande alternativ.

e Foretagens ledningar sitter i 6kad utstrackning utanfor region-
en. Detta ger oro for framtida investeringar och for placering av
foretagens forskning och utveckling.

e Andelen foretagare och andelen nyforetagande édr ldgre 4n
riksgenomsnittet. Detta dr oroande och slar samtidigt hal pa
myten den smalidndska féretagarandan.

e Smaland behover ett natverk av affirsinglar och varfor inte
filantroper for att utveckla naringsliv och forutsattningarna for
detta. Hur smittar egentligen IKEA? Till passivisering eller som
foredome?

e Utbyggnaden av det digitala natet méste skyndas pa. Smaland
har forutsittningar att utvecklas till ett digitalt center om
utbildningsvisende, nitoperatorer och politiker samverkar.

e De mobila "halen” med obefintlig tickning méste forsvinna.

e Konsekvenserna for elférsorjningen 6ver Smaland av nedlagg-
ningen av OKG ir alldeles for déligt kidnda. Naringslivsforetra-
dare forefaller vara helt okunniga.

e Vad betyder nedldggningen for elforsorjning framover for i
forsta hand industrin som dr beroende av ocksd konkurrens-
kraftiga priser pa sin el. Riskerar Smaland att &terigen hamna
vid sidan av allfarvdgarna.

Unionen vill gora Sméland attraktivt pa allvar. En del forutsatt-
ningar finns pé plats, men mycket aterstar att gora. I denna rapport
pekar vi pa nagra omraden som maste hanteras. Vi ser det inte som
var uppgift att presentera de detaljerade 16sningarna, utan mer att
peka pad inom vilka omradden som svagheterna och varfér inte
styrkorna finns.

For att paverka framtiden i positiv riktning maste vi forst tala om
framtiden och hur vi vill att den ska se ut. Unionen Smaland har
idéer och ser sig som en viktig del av samhallet. Att var tionde
sysselsatt inom regionen faktiskt 4r medlem i Unionen borde
innebira att andra inser var roll.
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Bilaga: Resultat av enkat vid
Unionen Smalands regionrad
i april 2017

Vid Unionens Smalands regionrad i april 2017 genomférdes en
enkdt bland de fackliga foretrddare som samlats for att fd en bild av
vad dessa representanter for regionen ansag vara viktigast for deras
foretag nar det galler typ av infrastrukturinvestering for regionen.
De olika svaren har sedan delats upp dels efter lan, dels efter
bransch enligt Unionens egen branschuppdelning.

Totalt erholls 120 svar fran fackliga foretradare som representerade
néastan 9000 medlemmar i Sméland. 30 kom fran Jonkopings lan
(F), 45 fran Kronobergs ldn (G) och 45 fran Kalmar ldn (H). Nér
det giller uppdelningen pa branscher kan konstateras att enbart tre
branscher kom upp i ett sddant antal svar att en sdrredovisning kan
motiveras. Nedan sirredovisas dérfor resultatet for branscherna
Industri & teknik (47 svar), Handel (18 svar) och IT & kommuni-
kation (18 svar).

Fragorna behandlade dels hinder for expansion av foretagen idag,
liksom pa fem ars sikt. Darefter efterfragades synen pa befintlig
infrastruktur och dérefter en prioritering av vilka delar av infra-
strukturen som i férsta hand behéver forbittras.

Hinder for expansion idag och om fem ar

I figur 8 visas resultatet av fragorna for hinder fér expansion, dér
alternativen som kunde anges var “for 1ag efterfragan”, "alltfor svag
prisutveckling pa produkterna”, “svérighet att fa kapital till inve-
steringar”, brist pa kompetent personal inom vissa segment” samt
“brist pa bra kommunikationer”. I diagrammet aterges antalet svar

som angivit de olika alternativen.
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Figur 8: Hinder for expansion idag och om fem &r.
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Fran diagrammet framgar att respondenterna i forsta hand ser
kompetensbrister som det viktigaste hindret f6r expansion. 50 av
de 120 som svarade pa enkiten anser detta. Vid exemplifiering av
vilka kompetenser som saknas dr det tydligt att det i forsta hand
handlar om personer med olika tekniska utbildningar, men dven
marknadsforare efterfragas. I andra hand ér efterfragan ett hinder
for expansion idag. Det finns bland respondenterna emellertid ett
antal svar ddr man anger att foretaget 4r inne i en kraftig expan-
sionsfas och att hinder for expansion siledes saknas.

Ser vi ddremot pa vad som ses som ett hinder framéver ér det
intressant att notera hur antalet svar som anger en alltfor svag
prisutveckling som hinder f6r expansion okar. Detta tyder pa en
okande konkurrens. Kompetensbristerna bedoms dven framover
vara ett viktigt hinder f6r expansion.

Finns det da nagra patagliga skillnader mellan de tre ldnen i
regionen? I figur 9 redovisas svaren pa frigorna ovan uppdelade pa
lan.
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Figur 9: Hinder for expansion uppdelat pa 1n
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Det intressantaste kan vara att fokusera pé skillnader snarare an
likheter. Detta till trots framgér tydligt upplevda svérigheter att
attrahera ratt kompetens som tydligt. I Kronobergs ldn tror man
till och med pa att detta kan komma att bli ett vixande problem for
foretagens expansion.

En intressant skillnad dr att brist pa kapital dyker upp som ett
viktigt hinder i Kalmar ldn. Orsakerna till detta beror sannolikt
mer pa ndringsstrukturen dn péa att kapitalmarknaden skulle
fungera annorlunda i Kalmar lén n i de tva 6vriga lénen. Sanno-
likt 4r det respondenter frén internationella féretagskoncerner som
svarat att bristen pa kapital kan vara ett viktigt hinder, da beslut
om investeringar tas vid huvudkontor i andra linder. Avviganden
handlar om de relativa avkastningskraven mellan investeringar i
olika lander. Detta 4r sannolikt en forklaring till att oro for pris-
utvecklingen pa produkter forefaller vara storre i Kalmar ldn 4n i
de &vriga. Dock ér farhagorna kring prisutvecklingen betydande i
Jonkoépings ldn. De svaranden fran Kronobergs lin avviker frén
monstret med att i storre grad ange lokalisering/brist pa kommu-
nikationer som det storsta hindret f6r expansion.

En slutsats betraffande méjligheter till expansion skulle kunna vara
att bland de for utomstdende paverkbara faktorerna ar fragan om
rekrytering av personal med ritt kompetens och frdgan om kom-
munikationer de som star ut.

Synen pa befintlig infrastruktur

Det blir da intressant att se pa hur de svarande ser pa befintlig
infrastruktur och pé prioriteringar i eventuella férbattringar. Forst
redovisas i tabell 4 bedomningarna 6ver befintlig infrastruktur pa
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en femgradig skala ddr 1 = mycket déligt och 5 = mycket bra.
Svaren redovisas i tva kolumner dédr den forsta anger medelvardet
fran de som svarat pa typen av infrastruktur och den andra anger
medelvirdet sett till samtliga respondenter. Alla respondenter har
inte valt att sitta betyg pa alla infrastrukturslag, oftast da de inte
anser att detta slag varit relevant eller pa grund av att arbetsplatsen
ska laggas ner.

Tabell 4: Synen pa infrastrukturen idag

De som angett Samtliga respondenter
omddme

Vagnat 3.8 33
Jarnvagar 27 22
Tillgang till flygplats 32 26
Hamnar 29 17

It-nét 4] 38
Elf6rsorjning 45 4,0
Bostader 3,0 2,6
Totalt infrastruktur 34 30

Totalt sett anser de som svarar att infrastrukturen &r relativt bra
med ett betyg pd 3,4. Betyget varierar emellertid mellan 2,7 som
lagst for jarnvégar och 4,5 som hogst for elférsorjningen. Relativt
liga omdomen far ocksa tillgdngen till flyg, hamnar och bostider,
medan vignitet och it-nitet far hoga betyg. Ju storre avvikelser
mellan de tva betygssiffrorna, desto fler hade avstéitt fran att ge
betyg for olika delar av infrastrukturen. Denna skillnad blir tydlig-
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ast, storst, vad avser hamnar. For méanga foretag har tillgdngen till
en hamn liten eller ingen betydelse, medan de som behdver en
hamn ser denna som oerhort betydelsefull.

Onskemél om framtida infrastrukturinvesteringar

Svaren Over vilka infrastrukturinvesteringar som prioriteras
presenteras i figur 10, 11 och 12. 1 det forsta 4r svaren for det totala
men samtidigt uppdelat mellan linen. Hogst siffror vad avser
prioriteringar fir behovet av bostider samt uppgradering av it-
infrastrukturen. Direfter kommer vigsystemet, med 6nskemal om
motorvigar och ovriga vdgar. Det dr fran fragorna svart att avgora
om det handlar om férbattrat underhall eller om helt nya végar.
Om det giller det andra alternativet bor nagon eller nigra av dessa
strackningar anges.

Det ér intressant att konstatera att forbattringar avseende flygplat-
ser och trafiken pd dessa upplevs lika viktigt som forbattringar i
jarnvégstrafiken. Framfor allt finns detta intresse i Kalmar lan och
en numera nedlagd linje mellan Kalmar och Képenhamn 6nskas
tillbaka. En sddan skulle minska foretagens avstand ut till Europa
och vérlden i 6vrigt. Dessa krav framstar som sarskilt viktiga enligt
enkdtsvaren.

Figur 10: Onskemalen avseende prioriteringar av férbattrad infrastruktur, antal svar
kumulativt
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Nar vi istéllet tittar pa likheter och skillnader mellan de fackliga
foretradarna i de tre lanen ska vi konstatera att bostadsfragan
upplevs hetast i Jonkoping ldn, medan it-infrastrukturen upplevs
som mest prioriterad i bdde Kronobergs och Kalmar lan.

Skillnader som sticker ut dr att motorvagar prioriteras i Krono-
berg, medan de tva andra ldnen i storre grad prioriterar det dvriga
vagnatet. Hamnfragan ar helt naturligt storst i Kalmar ldn liksom
tidigare namnts fragan om avstand till flyg, framfér allt fér den
norra lansdelen, samt behov av mer direkta forbindelser till viktiga
“hubbar” for végar ut i Europa.

Svaren kring jarnvagsnatet stiller mer fragor 4n de ger svar.
Onskemalen om forbittringar ar relativt sett liga i alla linen, dven
om 6nskemél om fjarrtag ar nagot hogre i Kronobergs lan. Sanno-
likt ar det utvecklingen 6ver tid som leder till resultatet. Jarnvags-
forbindelserna har blivit simre och darigenom har ménniskor och
foretag stillt om sig till bil och landsvagstrafik. Om en ny snabb-
tagsforbindelse mellan Stockholm och Malmé skulle fordndra
detta ar tveksamt da ett sadant bara skulle stanna pa ett par stéllen i
Smaland. Fler stopp skulle férhindra den snabbhet i forbindelsen
som efterstravas.

Onskemalen kring elférsérjning ir laga liksom énskemalen kring
lokaltrafiken. Det dr egen bil som giller och frigan kring parke-
ringsplatser ska i sammanhanget inte negligeras.

Figur T1: Onskemalen avseende prioriteringar av forbattrad infrastruktur, procent av svar
per lan
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Branschernas énskemal

I figur 12, som kommer sist i denna redogorelse, har en uppdel-
ning gjorts av svaren for de fackliga foretradarna fran de tre
branscher som har tillrickligt antal svar for att kunna sérredovisas.
I korthet skulle det kunna ségas att de fackliga foretradarna for
industri & teknik prioriterar motorvégar, it-infrastruktur och
bostider. Samma sak giller for it & kommunikation, men med ett
stort fokus pa it-infrastrukturen, helt naturligt. For denna bransch
ar dessutom tillgangen till flyg viktigt.

For foretrddarna inom handeln ser prioriteringarna nagot
annorlunda ut och hér 4r onskemalen kring battre jirnvagsforbin-
delser mer markerade, bade nir det giller fjarrtdg och lokaltag.
Onskemalen kring bostider dr ocksé tydligare bland foretridare
tor handeln 4n bland de 6vriga.

Totalt sett kan dnda sdgas att svaren pa denna enkdt ger en bra bild
over hur de fackliga foretrddarna i Smaland ser pa infrastrukturen.
Kraven varierar mellan lin och branscher pa ett sitt som skulle
kunna f6rvéntas.

Figur 12: Onskemél om forbattrad infrastruktur fr8n branscher, procent av svar inom
bransch
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Frisvar fran enkaten

Expansion och etablering: expansion genom kompetensutveckling.
Universitet och hogskolor maste kunna erbjuda de kurser som
behovs f6r Sméland. Den lokala kopplingen saknas idag.

Etablering genom kommunikationer man kan inte lita pa taget.
Det blev inga statliga utlokaliseringar till Oskarshamn trots plane-
rad avveckling av OKG.

Behovs dubbelspar Alvesta - Viaxjo.
Kompetensutveckling for ndringslivets behov.
Jarnvégsnatet for godstrafik.

Kommunikationer, flyget, godstrafik, E22, goda kommunikationer
=> kompetensutveckling

Forenkla regler for att starta foretag. Dyra ligenheter byggs. Kust
till kust — Kalmar - Halmstad 2/1-vég. E4 vid Ljungby. Utbildning
efterfrdgas. Transporterna!

Kompetensutveckling. Hur blir Smaland attraktivt? Sndva in
begreppet infrastruktur eller motsatsen: skolor, fritid. Hur far vi
foretagen att stanna kvar i vdstra Smaland.

Motorviagen E4 Ljungby - Vdrnamo (2018)
Linnéuniversitetet
Tryck pa det dir inget hdnder!!!

Globala foretag. Hallbara foretag till Sméland. Bostdder inte si
viktigt.
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Unionen Smaland bestar av i princip de tre smalandska lanen
Jonkopings, Kronobergs och Kalmar lan. Sett till antalet invanare ar
var tionde sysselsatt i Smaland medlem i Unionen.

aven stora skillnader.
' som helhet

ns ar
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