


Innehall

INIEANING . e 2
Sammanfattande SIULSALSE ..........ccoiiiiice e 3
Botniska korridoren och Malmbanan. ... 4
Prioriterade SAtSNINQAN .........ooerverieieieirise st 4
Effekter pa beredskap 0Ch fOrSVAr..........cccceerniiieessse e 5
Effekter for minskade ULSIAPP ......ooovviiviie i 5
Effekter fOr fler JohD ... 6
SEOCKNOIM — OSI0.....eiiiiiieie s 7
Prioriterade SAtSNINGAT .......cccvovveiiieeie s re e sre st re e s re e see s 7
Effekter pa beredskap 0Ch fOrSVAr...........ccceueriiiiiceesseceee e 8
Effekter for minskade UtSIAPP .......covevviiiiiiee e 8
Effekter fOr fler Jobh ... 9
Sydsvenska flaskalSar ..o 10
Prioriterade SAtSNINQAN .........coerverieieieisesie st 10
Effekter pa beredskap 0Ch fOrSVAr............c.ccceeveveieeeeeeieceeee e 11
Effekter for minskade UtSIAPP .......ooveveiiiiiie e 11
Effekter fOr fler Jobh ... 12
Kostnader 0Ch PriOtEriNGaAr.........cc.ciiiiiii it 13
Bilaga 1: Tabell Gver foreslagna SatSNiNGar...........ccoeverereieiinininesene e 14
[ 11 o RS UTRSSN 15



Inledning

Sverige star infor en av de mest betydande omstéallningarna pa arbetsmarknaden pa
flera generationer, drivet av bland annat digitalisering och klimatférandringar. Vi
har en verklighet som innebdr helt nya forutsattningar for individer, foretag och
samhallet i stort dar kompetens ar en avgdrande nyckel for att sakra individens an-
stallningstrygghet, starka Sveriges konkurrenskraft och lyckas med omstallningen
till ett hallbart samhalle.

En annan viktig faktor for att sakerstélla att bade nuvarande och framtidens jobb
hamnar i Sverige, for att na vara klimatmal och fortsatt vara ett foregangsland i den
gréna omstallningen ar att ha en fungerande och andamalsenlig infrastruktur.

Vi vet att jarnvagen ar en central del av var infrastruktur och har en mojlighet att
forstora arbetsmarknadsregioner, knyta samhéllen narmre och flytta dver bade flyg-
resande och fossildriven godstrafik till ralsburen trafik, det transportsatt som har
lagst utslapp.

Men utvecklingen ror sig idag at fel hall. Unionens klubbar uppger att fjarrtagen ar
den typ av infrastruktur som ar samst anpassade till féretagens behov. Godstrafi-
ken har allt svarare att fa plats och persontrafiken har lange okat snabbare &n kapa-
citeten langs jarnvégen. Sveriges befolkning och ekonomi véxer och behovet av
transporter langs jarnvagsnatet kommer darfor att fortsatta 6ka kommande decen-
nier. Vidare ar jarnvagsunderhallet otroligt eftersatt, nagot som forvarrar den redan
bristande kapaciteten. For att mojliggora en langsiktig tillvaxt behover underhalls-
skulden atgardas och jarnvagsnatet byggas ut.

En satsning pa jarnvagsinfrastruktur &r i allra hogsta grad relevant for att uppna
forbundets mal om fler jobb for framtidens arbetsliv.

Vi har samtidigt ett sakerhetslage dar Rysslands anfallskrig mot Ukraina placerat
Sveriges beredskap i centrum av det politiska samtalet. Sveriges medlemskap i
NATO kommer med krav pa infrastruktur och forsvarsformaga. Artikel 3 tydliggor
att varje land ska genom “egen beredskap [...] uppritthalla och utveckla sin indivi-
duella och kollektiva formaga att std emot vipnade angrepp.” Bristerna i kapacitet
och underhall langs svensk jarnvag far darigenom en ny dimension. Eftersatt un-
derhall och undermalig kapacitet blir en nationell sékerhetsrisk.

Dessutom Okar utslappen inom transportsektorn. Etappmalet for utslapp fran inri-
kestransport, det sa kallade ”2030-mélet”, innebdr att Sveriges transportutslapp ska
minska med 70% till 2030 jamfért med 2010. Ar 2024 6kade transportutslappen
med 22%. Att flytta gods fran lastbilar till godstag &r en av de mest effektiva kli-
matatgarder som transporterande foretag kan gora och minskar utslappen med upp
till 75%. Pa sa vis dr det viktigt att forbattra jarnvagsanslutningar for industrier.
Tag ar det transportsatt som har lagst utslapp och fler resor och godstransporter be-
hover ske med tag for att vi ska uppna vara klimatmal.

1 Unionens branschbarometer 2025



Sammanfattande slutsatser

Den svenska jarnvagen har en slumrande potential och stora utmaningar. Okande
utslapp, haltande tillvaxt och ett krig i Europa satter fragan i centrum av det poli-
tiska samtalet. Eftersatt underhall och fulla spar har stor paverkan pa Sveriges be-
redskap, klimatarbete och tillvaxt. Satsningarna som behdvs kan inte vanta och Un-
ionens roll &r att driva pa for att 6ka takten.

Att identifiera regionala satsningar som ar aktuella utifran klimatnytta, beredskap
och fler jobb baddar for slagkraftiga och medlemsrelevanta forslag som &r véal an-
passade till dagens aktuella fragor. Forslagen kan anvandas for att paverka bade
politiken och den allméanna debatten regionalt och nationellt.? Jarnvagens behov ar
stora och omvarlden fordandras snabbt. Pa sa vis ska forslagen inte ses som heltack-
ande eller utesluta andra satsningar.

Unionen anser att de satsningar som bor prioriteras i syfte att sammanlanka stéarkt
beredskap, klimatnytta och fler jobb innefattar;

e Att Malmbanan rustas upp. Partiella dubbelspar for kad kapacitet och
hojd axellast ar bra forsta steg, men fullstandiga dubbelspar behdvs pa sikt.
Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan behdver genomfdras skyndsamt
och effektivt.

e Att jarnvagen mellan Stockholm och Oslo forbattras. Satsningar som dub-
belspar langs Malarbanan och Varmlandsbanan kan lésa flaskhalsar och
kapacitetsproblem pa kort sikt men nya jarnvéagslankar mellan Orebro-
Kristinehamn och Oslo-Arvika kan pa sikt ge ytterligare 6kad beredskap,
minskade utslapp och fler jobb.

e Att Sodra stambanan forbereds. Kapacitetshojande atgarder i nartid ar nod-
vandigt for att ta vara pa de vinster som den nya forbindelsen vid Fehmarn-
Balt innebér. Vidare behdver jarnvagsstrackan mellan Oslo och Géteborg
vidareutvecklas.

Beredskap

Mal!

Fler jobb

2 Regionchefer samt klubb- och regionordférande hos Unionen, lokala handelskammare,
jarnvagsexperter, intresseorganisationer och militarregioner har intervjuats under arbetet.
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Botniska korridoren och Malmbanan.

Industrierna i norra Sverige véaxer snabbt. Samtidigt har jarnvagskopplingarna norr-
rut lange varit eftersatta, vilket paverkar bade pendlare och foretag negativt. Malm-
banan, Inlandsbanan samt jarnvagsstrackorna langs Sveriges norra dstkust ar cen-
trala for industrier, pendling och beredskap i Norrland, men stora strak behover
rustas upp och moderniseras. Manga av de satsningar som behovs &r redan beslu-
tade och ska ses som bade stora och langsiktiga, men behéver genomforas skynd-
samt. Dér kan flaskhalsar byggas bort for att astadkomma hégre kapacitet och kor-
tare restider pa kort sikt. Strackan mellan Umeé och Luled ar Sveriges folktataste
utanfor storstadsregionerna, med en befolkning pa 340 000 personer.

Strackorna langs kusten och Malmbanan, hela vagen mellan Stockholm och Narvik
i Norge, kallas Botniska korridoren och ingar i de transeuropeiska stomnéatverken,
TEN-T, som en av EU:s nio transportkorridorer. Korridoren kallas ’Scandinavian-
Mediterranean Corridor” och stracker sig fran Neapel i soder till Narvik i norr. |
den kedjan pekas strackan Lulea-Narvik ut som en gransoverskridande flaskhals
och bade Norrbotniakorridoren samt Nya Ostkustbanan som sarskilt viktiga sekt-
ioner. Detta mojliggor enklare europeiskt stod och ytterligare krav pa kapacitet,
hastighet och maxlast, samt krav pa fardigstallande till &r 2030.

Prioriterade satsningar3

1. Utbyggnad av partiella dubbelspar langs hela Malmbanan mellan Luled
och Narvik i Norge. Ett dubbelspar &r planerat mellan Kiruna och Boden,
till en kostnad om ca. 7,5 miljarder, men projektet har redan férsenats och
finansieringsfragan &r inte Klar.

a. En kompletterande satsning kan vara utbyggnaden av Luled malm-
bangard for att mojliggora ny och befintlig stalindustri.

b. En kompletterande satsning kan vara ytterligare kapacitetsforstark-
ning genom hojd axellast pA Malmbanan fran 30 till 32,5 ton. Idag
har begransade strackor kapacitet pa 31 ton.

c. Enutbyggnad av fullstandiga dubbelspar langs hela Malmbanan
ses av flera aktorer som en langsiktigt nédvandig atgard. Kostna-
den approximerades under 2025 till omkring 120 miljarder kronor.

2. Ett antal redan paborjade projekt kan ge god effekt pa regionalt klimatar-
bete och tillvaxt. Bland de viktigaste ar Norrbotniabanan mellan Umed
och Luled, som idag byggs ut soderifran men som kan skyndas pa genom
att samtidigt bygga ut norrifran via ett statligt bolag. Vidare var dubbelspar
mellan Gévle och Harndsand beslutat i ett projekt kallat Nya Ostkustba-
nan, en satsning som kan ge stora effekter for pendling, minskade utslapp
och kapacitet. | Trafikverkets nya nationell plan for infrastruktur 2026-
2037 markerades dock Nya Ostkustbanan for "omtag”, det vill sdga att

3 Forslagen har stod hos relevanta kommuner, regioner, foretag, experter och organisationer
genom exempelvis organisationerna Norrbottniabanan, Botniska Korridoren och Nya Ost-
kustbanan samt organisationen Omtag Svensk Jarnvég.
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stora delar av straket antingen stryks eller far minskad budget. Att dessa ar-
beten genomférs skyndsamt och i sin helhet ar av hdg vikt fér Unionens
medlemmar.

a. Inlandshanan ar viktig for Sveriges beredskap och haller for narva-
rande pa att rustas upp och aterstallas till normal standard. Kostna-
den approximeras till 10 miljarder och finansieras genom utokat
driftsstod till Inlandsbanan AB. En utredning om stréckans elektri-
fiering kan vara relevant ur Unionens synpunkt.

b. Mittbanan mellan Sundsvall-Ostersund-Are-Trondheim har ocksa
hog beredskapsvikt. Hastighetshojande atgarder vaster respektive
oster om Ostersund har beslutats. Elektrifiering pagar mellan Stor-
lien och norska gransen. Upprustad jarnvag Sundsvall-Stéde ar
mojligt till en kostnad om 2 miljarder, men ar &nnu inte beslutad.

c. Vasterbotniabanan forbinder idag kustjarnvdgen med Storuman
och Inlandsbanan och &r en del av straket mellan Mo-i-Rana i
Norge (via E12), Umead i Sverige och Vasa i Finland (via farja).
Det pagar for narvarande arbete med att elektrifiera strackorna
Héllnas-Lycksele samt Lycksele-Storuman.

Effekter pa beredskap och férsvar

Malmbanan &r helt central for beredskap och forsvarsformaga i norra Sverige, Fin-
land och Norge och anvands ofta av Natos trupper under 6vningar. Europas for-
svarsindustrier ar beroende av jarnmalm, vars forsorjning till 80% utgar fran
LKAB. Avbrotten under 2024 forsvarade livsmedelsforsorjningen i norra Norge
och tvingade stora mangder leveranser till lastbilar. Upprustningen och uppratthal-
landet av Malmbanan kan vara bland det viktigaste Sverige kan géra inom Nato-
samarbetet. Det ar mojligt att en del av finansieringen kan komma fran Nato.

Ovriga ost-vastliga kopplingar i norra Sverige ar likval viktiga. Arbetet som nu ge-
nomfors med hastighetshéjande atgarder langs Mittbanan kan ha god effekt, men
bor kompletteras med att elektrifiera strackan mellan Storlien och norska grénsen
samt stréckans norska del.

Inlandsbanan &r strategiskt viktig som transportstrak i Sveriges inland och alterna-
tiv till de kustnara jarnvagsstraken. Att strackan elektrifieras och rustas upp hade
underlattat och moderniserat anvandningen av strdckan, men &r ett stort projekt.

Effekter fér minskade utslapp

1,8 miljoner flygresor gar mellan Ume&/Ostersund/Sundsvall och Stockholm varje
ar. Vidare avgar 14 flyg per dag mellan Luled och Stockholm. Snittet av utslapp
per resa for dessa strackor &r 53kg. Fardigstallandet av tidigare beslutade strack-
orna mellan Luleé och Stockholm (Norrbotniabanan/Nya Ostkustbanan) har moj-
lighet att halvera restiderna pa strackan fran 11 till 5,5 timmar. Berakningar fran in-
tresseorganisationen ”Botniska Korridoren” och SJ menar att en miljon resenérer
mellan Luled/Ume&/Ostersund/Sundsvall till Stockholm skulle kunna flytta 6ver till



tadg om satsningarna genomfors. Detta skulle innebara en utslappsminskning fran
svenskt inrikesflyg om 53 kiloton, eller 16%?*, och bor fran Unionens sida ses som
prioriterade. Effekter fran godstrafiken laggs till detta och som namnts ovan finns
goda majligheter att minska utslappen vid 6verforing av gods fran lastbil till gods-
tag.

Turismen Okar i Norrbotten och omsatte 8,5 miljarder 2023. Det har av represen-
tanter fran Norrbotten handelskammare kallats en ny basindustri. Antalet resenarer
till norra Sverige okar for varje ar som gar och under 2024 var Norrbotten den reg-
ion med snabbast tillvaxt i landet.

Effekter for fler jobb

Tillrackliga investeringar i Malmbanans tillganglighet och kapacitet skulle inne-
béra stora vinster under kommande decennier. LKAB levererar 80% av Europas
jarnmalm, star for en halv procent av svensk BNP och &r beroende av transporter
langs Malmbanans hela strackning mellan Lulea bangard och hamnen i Narvik i
Norge. Alla typer av avbrott Iangs linjen medfér enorma kostnader for verksam-
heten och saledes svenska statskassan. Stoppen under 2023 och 2024 innebar 1,5
miljarder i forlorade inkomster. Verksamheten véxer och har potential att expan-
dera upp till 50 procent under 2030-talet, men det férutsatter tillgéanglighet och till-
récklig kapacitet 1angs Malmbanan.

Utanfor storstadsregionerna ar kuststrackan fran Umea till Lulea den folktataste
regionen i Sverige, i paritet med Véstra Gotaland. Trots det finns det idag ingen
kustnara jarnvag langs denna stracka. Att knyta ihop regionens stader med en ny
jarnvag skulle halvera restiderna, utoka stadernas arbetsmarknadsregioner rejélt
och mojliggora fler godstransporter bade mellan staderna och vidare soderut. Norr-
bottniabanan &r ett omfattande projekt med flera olika delstrackor. Hittills har byg-
get mellan Umea och Dava (en forort till Umed) genomforts och i februari i ar fick
strackan Dava-Skellefted byggstartsbeslut. Byggandet planeras alltsa att genomfo-
ras i etapper soderifran. Detta innebér att Pitea och Lulea inte kommer nas av ba-
nan pa manga ar. Forslaget om att paborja byggandet av banan mellan Luled och
Pited via ett statligt bolag skulle paskynda byggandet och forhoppningsvis mojlig-
gora fardigstallandet av banan till ar 2030, nagot Sverige har atagit sig att genom-
fora gentemot EU i och med vidareutvecklingen av det europeiska stomnétet TEN-
T.

Dubbelspar mellan Harnésand och Gavle, Nya Ostkustbanan, hade l6st mycket av
kapacitetsbristen 1&ngs strackan men &r i den nya nationella planen for transportin-
frastruktur 20262037 markerad fér omtag. Satsningen har mojlighet att korta res-
tider, forstora arbetsmarknadsregioner samt mojliggora fler godstransporter pa
jarnvégen och bor darfér genomforas.

4 Sveriges utslapp fran inrikesflyg &r 2024 var 0,32 miljoner ton koldioxidekvivalenter.
53 000 + 320 000 = 0,16 = 16%.



Stockholm = Oslo

Strackan mellan Stockholm och Oslo ligger pa ett avstand om ca. 40 mil och tar
idag knappa 6 timmar att resa, forutsatt att inga forseningar sker. Strackan gar over
Malarbanan i sin helhet mellan Stockholm och Orebro, en bit av godsstraket genom
Bergslagen mellan Orebro och Hallsberg, en kort bit av Vistra stambanan mellan
Hallsberg och Laxa samt slutligen hela Varmlandsbanan mellan Laxa och lands-
gransen vid Charlottenberg. Utan storre arbete gar flera viktiga vinster att hitta for
upprustningen av strackan for bada huvudstaderna samt de regioner och kommuner
som passeras. Huvudstadsregionerna Oslo och Stockholm har tillsammans 3,5 mil-
joner invanare, inraknat jarnvagsstraket mellan dessa paverkas ca. 6 miljoner man-
niskor. Det motsvarar knappa 40% av Norges och Sveriges totala befolkning.

Strickan ingar dven den i ”Scandinavian-Mediterranean Corridor” som en del av
det transeuropeiska stomnatverket TEN-T, dér Oslo-Stockholm pekas ut som en
landsgréansdverskridande flaskhals i den kedjan. Detta mojliggor enklare europeiskt
stod och ytterligare krav pa kapacitet, hastighet och maxlast, samt krav pa fardig-
stallande till ar 2030.

Prioriterade satsningar °

1. Dubbelspar ldngs hela Malarbanan. Tva mindre flaskhalsar kvarstar med
hindrat gods och persontrafik som foljd. Kostnaden beréknas till 3 miljar-
der och restiden beréaknas minska med 20 minuter mellan Orebro, VVasteras
och Stockholm.

a. En kompletterande satsning ar ytterligare dubbelspar for den korta
flaskhalsstrackan mellan Folkesta och Rekarna langs Svealandsba-
nan. Slutligen kan ett triangelspar byggas fran Svealandsbanan vid
Eskilstuna vidare mot Oxeldsund.

2. Dubbelspar langs Véarmlandsbanan. Idag har banan enkelspar storre delen
av vagen och trafikeras av tdg med stora hastighetsvariationer. Kostnaden
berdknas till mellan 13 och 17 miljarder och skulle 6ka kapaciteten kraf-
tigt.

a. En kompletterande satsning ar ett triangelspar till Skoghall for yt-
terligare beredskap, redundans och kapacitet i jarnvagsnatet kring
Karlstad.

3. Ny jirnvigslink mellan Orebro och Kristinehamn: ”Nobelbanan”. Idag gar
vagen soderut via Hallsberg och Laxa for att sedan vanda norrut igen till
Kristinehamn, vilket innebéar l&ngre restider. Kostnaden berdknas till 10
miljarder kronor och minskar restiden mellan Karlstad och Orebro med 1
timme.

5 Forslagen har stod hos relevanta kommuner, regioner, foretag, experter och organisat-
ioner, genom exempelvis bolaget Oslo-Sthim 2.55 och organisationen Omtag Svensk Jarn-
véag.
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4. Ny jarnvégslank mellan Oslo och Arvika: ”Grinsbanan”. Idag gér jarn-
vagslinjen norrut via Charlottenberg for att darefter svanga sdderut mot
Oslo. Banan skulle forlaggas till hélften i Sverige och Norge. Kostnaden
beraknas till 30 miljarder kronor och minskar restiden mellan Oslo och
Stockholm med 1 timme och 15 minuter.

Effekter pa beredskap och forsvar

Natomedlemskapet gor kopplingen mellan Norge och Sverige viktigare, bade eko-
nomiskt och forsvarspolitiskt. Straket ar av stor vikt for Sveriges roll som transit-
land av materiel, personal och trupper. Straket underlattar framfor allt forflytt-
ningar fran st till vast men har aven flera betydande kopplingar till strak i nord-
sydligt riktning. Att gora strackan mer robust vad géller tillforlitlighet, restider, ro-
busthet och kapacitet skulle pa sa vis gynna svensk beredskap och svensk forsvars-
industri bade direkt och indirekt. Vidare har det nyligen annonserats att Enkoping
blir bas for bade ett nytt signalkompani samt en ny logistikbas for Nato.

Halften av de 28 000 sysselsatta inom det svenska totalforsvaret bor i omradet. Det
handlar om exempelvis Myndigheten for psykologiskt forsvar, Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap (Myndigheten for civilt forsvar), Totalférsvarets
plikt- och prévningsverk, Forsvarsmaktens centrallager, Forsvarets forskningsinsti-
tut, Forsvarsmaktens hogkvarter, och sa vidare. Fran norsk sida handlar det om ex-
empelvis Norska Forsvarsstaben, Forsvarets forskningsinstitutt samt Nasjonal sik-
kerhetsmyndighet med flera. Aven forsvarsbranschen &r starkt representerad i om-
radet via exempelvis forsvarsindustriklustren i Karlskoga i Sverige och Kongsberg
i Norge, med stdrre foretag som BAE Systems Bofors, Saab Dynamics, Kongs-
berggruppen samt ett stort antal underleverantorer. Forsvarsindustrin befinner sig
idag i kraftig tillvaxt.

Effekter fér minskade utslapp

For att fa till en Gverflyttning fran tag till flyg ar kortare restider centralt. Idag fly-
ger varje ar 1,4 miljoner resendrer mellan Stockholm och Oslo (med ett utslapp om
49 kilo koldioxid per resa), men enbart 200 000 reser med tag. Saledes finns det
goda mojligheter att 6ka tagresandet och pa sa vis sanka utslappen for resor mellan
de tva huvudstaderna. For en jamforelse ar tget det snabbaste alternativet mellan
Goteborg och Stockholm, en strdcka som ar likvérdig Oslo-Stockholm i langd men
som idag tar 3 timmar, d.v.s. halften sa Iang tid, att resa med tag. Idag flyger

455 000 resenarer mellan Stockholm och Géteborg. Om lika manga flog mellan
Oslo och Stockholm som mellan Stockholm och Géteborg per ar skulle utslappen
for strackan minska med 46 miljoner kilo, eller 46 kiloton. Det motsvarar 2% av ut-
slappen fran svenskars utrikesflyg. Till detta laggs paverkan av att godstrafiken
fran industrier langs straket kan fortsétta koras pa, och éverforas till, ett jarnvagsnat
som idag ar pa bristningsgransen vad galler kapacitet och underhall.

Kalkyler gjorda av WSP &t Oslo-Sthim 2.55 beraknar klimateffekten till mellan 66
och 92 kiloton per ar, vilket dven inkluderar en utslappsminskning av bilresandet
pa ca. 1 kiloton. Den beraknade 6verflyttningen fran flyget, om ca. 1 miljon per-
sonkilometer, bedoms alltsa vara den storsta minskningen av utslapp. WSP har
aven analyserat klimatpaverkan av byggandet av de nya banorna och kommer fram
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till att aterbetalningstiden for klimatpaverkan bedéms vara mellan 3-10 ar, forutsatt
att det genomfors med hansyn till Trafikverkets mal om reduktion av utslapp.

Idag star jarnvagen for ca 20% av de samlade godstransporterna, varav gruvor,
jarnmalm och stal samt skogsindustrin star for merparten. Sedan 1985 har gods-
transporterna fordubblats i Sverige, men nastan enbart for vagtransporterna. Pa sa
vis finns god potential till 6kning av jarnvagstransporterna i Sverige om relevanta
satsningar sdsom de som foreslas har genomfars, men det &r viktigt att anvand-
ningen av jarnvagen underl&ttas for industrier utdver basindustrierna via exempel-
vis stickspar och industrispar. Tillganglighet ar det storsta hindret for transporter
med godstag. Exakta effekter av satsningarna ar svara att hitta och berakna, men
Sweco beddmer dverflyttningseffekterna for forslagen ovan som goda.

Effekter for fler jobb

En upprustning och nyinvestering av strackan skulle ha stora effekter pa arbets-
marknadsregionerna i respektive huvudstad samt de regioner som finns daremellan.
Né&rmandet av arbetsmarknadsregioner genom tkade pendlingsmajligheter driver
ekonomisk tillvaxt och leder till fler jobb. Det maximala pendlingsavstandet for
dagspendling beddms till ca. 1 timme enkel vdg, men vid hybridarbete 6kar den
markant. Genomforandet av forslagen langs strackan Oslo-Stockholm skulle inne-
béra en kraftig forstoring av Malardalens arbetsmarknadsregion, dar Orebro, Vas-
teras och Stockholm skulle vara inom samma pendlingsomrade. Pendlingsstraket
mellan Orebro och Stockholm skulle vara den langsta, om ca. 1,5 timme. Karlstad
skulle ha 1,5 timme till Oslo, 2 timmar till Stockholm samt inga i samma pend-
lingsregion som Orebro och Visteras. Detta skulle innebéra stora mojligheter for
ytterligare arbetspendling, ekonomisk tillvaxt och fler jobb i Mélardalen, Oslo och
Stockholm.

Sweco har bedémt vérdet av investeringarna som foreslas av Oslo-Sthim 2.55 till
67 miljarder kronor, vilket skulle gora satsningen till samhallsekonomiskt positiv
aven i det mest pessimistiska scenariot. For jamforelse ar det mer regel 4n undantag
att samhallsekonomiska kalkyler &r negativa, ibland mycket negativa, for storre in-
frastrukturprojekt. Exempel pa projekt som bedémts som olénsamma ar Citybanan,
Citytunneln, Vastlanken samt tunnelbanan till Nacka och Barkaby. Forslaget fran
Oslo-Sthim 2.55 innehaller dven en majlighet till privat delfinansiering av sats-
ningarna, da straken av relevanta tagforetag bedoms vara sa pass attraktiva. Detta
skulle innebdra att satsningarna blir finansiellt lo6nsamma, vilket &r mycket ovan-
ligt.



Sydsvenska flaskhalsar

Sodra Sverige har flertalet omraden som ar hogtrafikerade, eftersatta och strate-
giskt viktiga. Oppnandet at Fehmarn-Bélt-tunneln mellan Danmark och Tyskland
ar 2030 mojliggor resor mellan Képenhamn och Hamburg om 2,5 timmar och sét-
ter ytterligare press pa det svenska jarnvéagssystemet. Det ar dven en otrolig majlig-
het att fora Europa narmare Sverige bade vad géller gods och persontrafik. Vidare
ar trafiken mellan Oslo och Géteborg satt under héard press. S6dra stambanan ar i
behov av storskaliga och Iangsiktiga satsningar. Slutligen har Blekinge och sodra
Smaland flertalet industri- och beredskapsmassiga centrum med undermaliga jarn-
végar.

Bade Fehmarn-Bélt, Sodra stambanan och kopplingen Malmo-Gaéteborg-Oslo ingar
1 ”Scandinavian-Mediterranean Corridor”, se ovan. I den kedjan pekas Goteborg-
Oslo ut som en landsgréansdverskridande flaskhals och Stockholm-Malmd ses som
en sérskilt viktig sektion. Detta mojliggor enklare europeiskt stod och ytterligare
krav pa kapacitet, hastighet och maxlast samt fardigstallande till ar 2030.

Prioriterade satsningar

1. Sodra stambanan ar i stort behov av underhall och kapacitetsutbyggnad.
Kapacitetshojande atgérder i nartid framfor allt kring Hassleholm é&r
centralt for att mojliggora ytterligare kapacitet i och med 6ppnandet av
kopplingen Fehmarn-Bélt. Strackan ingar i de transeuropeiska stomnétver-
ken, TEN-T.

a. En prioriterad flaskhals kan vara kapacitetshojande atgarder mel-
lan Hassleholm och Astorp genom métesspar och dubbelspar, samt
en utbyggnad av Malmo godshangard.

b. Nagra projekt ar redan beslutade, sasom tva nya spar mellan Hass-
leholm och Lund samt dubbelspér mellan Ostervarn och Malmé.

2. Kapacitetshojande atgarder behdvs langs jarnvagsstrackan Oslo-Goteborg.
Att trafiken idag till stor del har forts dver pa lasthilar, mycket pa grund av
att Sverige reducerat reduktionsplikten och hojt banavgifterna, har lett till
att E6:an mellan staderna idag &r pa bristningsgransen. Ett forslag kallat
”Godskonceptet” har tagits fram av Trafikverket i samarbete med norska
myndigheter och kan bidra med en god kapacitetsokning pa kort sikt. Kost-
naden beddms till 2 miljarder kronor for Norge och 1 miljard for Sverige.
Strackan ingdr i de transeuropeiska stomnéatverken, TEN-T, och pekas ut
som en gransoverskridande flaskhals. Vidare ar straket mellan Malmé och
Oslo ar av stor vikt for svensk person- och godstrafik och ingar i samma
stomnatverk.

3. Ettantal redan paborjade projekt kan ge god effekt pa regionalt klimatar-
bete och tillvaxt. Sydostlanken mellan Almhult och Blekinge kustbana har
beslutats och kommer underlatta godstrafik till och fran hamnarna i Blek-
inge samt persontrafik mellan Blekinge, Smaland och Skane.
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Jarnvagsstrackan mellan Goteborg och Boras ar beslutad och kommer ha
stor effekt pa regionen som helhet men byggandet behéver ske raskt.

a. En kompletterande satsning &r dubbelspar mellan Véxjo och Al-
vesta som hade tillfort god kapacitet i sédra Smaland.

b. Strackan mellan Goteborg och Lund, det som kallas Vastkustba-
nan, har varit foremal for utbyggnad till dubbelspar under en
langre tid. Den sista strackan som aterstar, mellan Maria station
och Helsingborg, har i den senaste nationella planen for infrastruk-
tur dragits tillbaka och ar foremal for omtag. Detta ar olyckligt, da
det begréansar kapaciteten for hela Véstkustbanan. Vidare &r det en
stracka som, likt Sodra stambanan, kommer vara viktig vid 6pp-
nandet av tunneln under Fehmarn-Balt.

c. Enytterligare stracka som diskuterats historiskt &r Gotalandsbanan
mellan Goteborg och Linkdping. Det skulle innebéra att hamnen i
Braviken vid Norrkoping, en hamn av hog militar vikt, skulle
kopplas samman med hamnen i Géteborg. Vidare skulle den knyta
Ostergdtland som helhet narmre Goteborgsregionen. ldag &r det
mycket svart att ta sig via tag mellan Géteborg och Linkdéping.
Stréckan har mott mycket kritik vad géller kostnad och nytta, men
kan utredas ytterligare i och med det forandrade omvérldsléaget.

Effekter pa beredskap och férsvar

Goteborgs hamn &r Nordens storsta och en viktig logistikhubb for bade Sverige och
Norge. Saledes ar kopplingen mellan Oslo och Goteborg av stort sakerhetspolitiskt
och ekonomiskt intresse. Mer kapacitet pa strackan hade fatt stora effekter pa gods-
flodet och frigjort kapacitet langs E6:an. Strackan har liknande behov som Stock-
holm-Oslo i att knyta landerna narmre samt underldtta Sveriges roll som transit-
land.

Karlskrona ar sate for Marinbasens huvudkontor samt en flygbas och har flera for-
svarsindustriella aktérer som &r viktiga for svensk beredskap och forsvarsindustri.
Vidare finns ytterligare tillverkande industri i form av exempelvis VVolvo och fore-
taget NKT som tillverkar elkablar. Jarnvagskopplingarna fran Karlskrona, bade
vasterut mot Kristianstad och Malmé pa Blekingen kustbana, samt norrut mot bade
Véxjo och Kalmar pa Kust- till kustbanan, ar idag undermaliga och skulle underlat-
tas av satsningar som Sydostlanken samt ytterligare kapacitet inom och till sédra
Smaland.

Effekter fér minskade utslapp

Varje dag gar 2,5 tusen lastbilar éver Svinesundsbron mellan Norge och Sverige
samtidigt som trafiken pa jarnvagen har minskat till motsvarande 100 lastbilar per
dag. Projektet kring ”Godskonceptet” har mojlighet att flytta mycket av godsen till-
baka till jarnvag och darigenom minska utslappen fran godstrafiken i omradet.
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| sodra Sverige har restiderna for godstag 6kat markant senaste 20 aren, varav den
storsta 6kningen skett fran ar 2010. Restiderna for godstag fran Nordens storsta
bangard i Hallsberg till Géteborg, Stockholm och Malmo har 6kat med mellan 30%
och 43%. Detta drabbar den jarnvagsburna godstrafikens konkurrenskraft hart. Pa
sa vis finns goda majligheter att 6ka godstrafikens konkurrenskraft i sodra Sverige
genom riktade satsningar med god effektivitet.

Effekter for fler jobb

Mer kapacitet langs den Sodra stambanan, strackorna kring Hassleholm, Alvesta
och Néssjo samt runt och i Malmg 6kar majligheten att nyttja de effekter som ges
av forbindelsen Fehmarn-Balt ytterligare. Om ingen kapacitet tillférs kommer de
arbetsmarknadsméssiga, ekonomiska, sociala och kulturella vinsterna inte na stora
delar av Sverige. Det skulle vara ett historiskt misstag.

Strackan mellan Goteborg och Boras ar en av Sveriges mest trafikerade pendlings-
strak. Mellan orterna avgar tusen transporter varje dag samt en buss var 10:e minut.
Den planerade jarnvégslinjen mellan orterna har mojlighet att méjliggora ytterli-
gare arbetspendling, flytta 6ver pendling fran bil till tdg samt utoka arbetsmark-
nadsregionen ytterligare.

Sydostlanken ar ett projekt for att tydligare binda samman Blekinges kustbana, dar
Karlskrona finnes, med Sodra stambanan via Olofstrom till Almhult. Sydostlanken
har fatt godkant for att forbereda byggstart. Det ar for Karlshamn viktigt att pro-
jektet genomfors skyndsamt, nagot som kan gynna exempelvis Volvo, men av be-
redskapsskal skulle aven en upprustning av Blekinges kustbana vara av vikt. Slutli-
gen har Alvesta mgjlighet att vidareutvecklas som knytpunkt for Kronobergs lan,
om dubbelspar Vaxjo-Alvesta blir verklighet.
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Kostnader och prioriteringar

Manga av satsningarna, exempelvis Malmbanan eller delar av strackan Oslo-Stock-
holm, ar mycket viktiga ur beredskapssynpunkt. Hur mycket av kostnaderna for
dessa strackor som kan finansieras via 6kade forsvarsutgifter, eller raknas till upp-
naendet av Natos krav pa andel av BNP, ar dock osakert.

En utbyggnad av Malmbanan genom partiella dubbelspar kan genomforas snabbt
till relativt laga kostnader. Satsningen skulle vara bra for fler jobb, 6kad klimat-
nytta och beredskap. Den omstéllning och tillvéxt som sker i norra Sverige kraver
fungerande infrastruktur. Pa langre sikt bor dven ett komplett dubbelspar genomfo-
ras. Vad géller Norrbottniabanan bor Unionen sta bakom en utredning av hur en si-
multanutbyggnad fran Luled kan genomforas genom ett statligt bolag.

Sammanlagda kostnader for de icke-paborjade projekten langs strackan Oslo-
Stockholm ar 56 miljarder. Kostnaden for kompletta dubbelspar langs Mélarbanan
och Vé&rmlandsbanan, om 3 respektive 13-17 miljarder, & mindre i jamfor med nya
spar i form av "Nobelbanan” och ”Grénsbanan”. For att snabbt utdka kapaciteten
och hastigheten mellan de tva huvudstaderna ar det klokt att i forsta hand prioritera
kortsiktiga satsningar, sasom dubbelspar vid flaskhalsar, och fatta beslut om stérre
satsningar forst senare. For att na an snabbare restider, och darigenom en storre
overflyttning fran flyg med de klimatvinster det innebér, skulle de nya sparen och
kompletta dubbelspar behova byggas. Slutligen bor den OPS-modell som foreslas
av organisationen Oslo-Stockholm 2.55 for genomférandet av Gransbanan utredas,
da den kan innebara snabbt genomférande och effektiv anvandning av resurser.
Viktigt dr dock att modellen inte drabbar resenarer orimligt hart genom hogre kost-
nader, da det kan paverka klimat- och arbetsmarknadseffekter.

Kapacitetshojande atgarder langs Sodra stambanan &r nédvandiga for att nyttja de
effekter som Fehmarn-Bélt tunneln mellan Danmark och Tyskland mojliggor. Att
inte genomfora den typen av satsningar skulle ha allvarliga implikationer pa sodra
Sveriges langsiktiga tillvéxt. Atgarderna behgver till en borjan inte vara storskaliga
utan fokusera pa de allvarliga flaskhalsar som finns, exempelvis mellan Hassle-
holm och Astorp. Det sé kallade ”Godskonceptet” mellan Géteborg och Oslo mdj-
liggor bade minskade utslapp och 6kad kapacitet langs E6:an, nagot som idag blir
mer och mer akut.
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Bilaga 1: Tabell 6ver foreslagna sats-

ningar
Stracka

Partiella dubbelspar langs
Malmbanan

Fullstandiga dubbelspar
langs Malmbanan
Norrbotniabanan

Nya Ostkustbanan

Mindre satsningar i norra
Sverige

Dubbelspar langs hela Malar-
banan

Dubbelspar langs Varm-
landsbanan

Ny jarnvéagslank mellan Ore-
bro och Kristinehamn: ”"No-
belbanan”

Ny jarnvagslank mellan Oslo
och Arvika: ”Gransbanan”
Upprustning av Sédra stam-
banan

Kapacitetshojande atgarder
Goteborg-Oslo

Dubbelspar langs hela Vast-
kustbanan

Paborjad/Beslutad/Ej beslu-
tad
Paborjad

Ej beslutad
Paborjad

Markerad fér omtag
Paborjad

Ej beslutad

Ej beslutad

Ej beslutad

Ej beslutad
Delvis beslutad
Ej beslutad

Markerad fér omtag
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Finansierad/Ej finansierad

Ej finansierad

Ej finansierad
Delvis finansierad
Ej finansierad
Finansierad

Ej finansierad

Ej finansierad

Ej finansierad

Ej finansierad

Delvis finansierad

Ej finansierad

Ej finansierad
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